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METODOLOGIJA IZRADE

|zrada studije izvedivosti i analize troSkova i koristi napravljena je prema Smjernicama
za izradu analize troSkova i koristi koje je izradila Europska komisija (engl. GUIDE TO
COST-BENEFIT ANALYSIS OF INVESTMENT PROJECTS). Smjernice se skraceno

nazivaju CBA guide i izradene 2014. godine te su dostupne na linku:

e https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/studies/pdf/cba_guide.
pdf

Baza studije odnose se na dva dijela iz navedenih Smjernica:

e opca nacela za provodenje analize troSkova i koristi (str. 25-76),

e smijernice za investicijske projekte vezane za promet (str. 77-144).

Studija izvedivosti s analizom troSkova i koristi koristiti ¢e se kao analitiCki alat za
procjenu investicijske odluke kako bi se procijenila promjena dobrobiti koja se moze
pripisati projektu i kako bi se izmjerio doprinos ciljevima kohezijske politike Europske
unije. Svrha izrade je olak$anje ucinkovitije raspodjele resursa, pokazujuéi prikladnost

odredene intervencije za drustvo.
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UvoD

Razvoj biciklistickog prometa jedan je od dugoroénih cilieva i mjera za oCuvanje
zdravlja stanovniStva i oCuvanje okoliSa urbanih sredina, navedenih u strateskim
dokumentima Republike Hrvatske i Europske unije. U Razvojnoj strategiji Grada
Zagreba do 2020. godine takoder se, kao jedan od strateSkih ciljeva, navodi
unapredenje biciklistitCkog prometa, uspostavom i medusobnim povezivanjem
funkcionalne mreze staza i parkiraliSta. Prema istom dokumentu 1999. godine je svega
0,7 % stanovnika ostvarivalo svoja dnevna putovanja biciklom. Posljednjih 15tak
godina biciklistiCki promet u gradu Zagrebu je u kontinuiranom porastu, a paralelno s
time se razvija mreza i povecava duzina biciklistickih staza (2009. godine sveukupno
oko 190 km), iako one jo$ uvijek nisu dovoljno povezane unutar grada, a niti s okolnim
prostorima. Daljnji razvoj i povezivanije biciklistiCke infrastrukture i posljedi¢no sve vedi
broj korisnika doprinijeti ¢e zdravlju populacije, postizanju ekoloskih ciljeva (smanjenje
onecCiSéenje zraka, spreCavanje negativnih posljedica klimatskih promjena),
unapredenju i poboljSanju kvalitete Zivota u gradu odnosno njegovom odrZivom razvoju

u cijelosti.

lako se ovim projektom predlaze nova trasa biciklistiCke ceste odnosno manjim dijelom
biciklistiCko - pjeSacke staze (prema Pravilniku o biciklistickoj infrastrukturi, NN 28/16),
zbog njezine vaznosti u povezivanju biciklisticke mreze koristiti e se naziv biciklistiCka

magistrala.

Zeljeznika pruga koja prolazi kroz grad Zagreb i okolna naselja desetljeéima sluzi kao
putnicka i teretna prometnica, vitalna je za povezivanje grada i Sire okolice s ostalim
dijelovima Hrvatske i inozemstva. Iz tehnickih razloga jedna od osnovnih karakteristika
ZeljezniCkih pravaca je pravocrtnost u prostoru $to rezultira povezivanjem destinacija
najkrac¢om trasom i zato koridori pruga imaju potencijal za planiranje novih biciklistickih

pravaca.

Osnovno polaziste ovog projekta je bilo smjestanje biciklistiCke magistrale, u najvecoj
mogucoj mijeri, uz Zeljezni€ku prugu unutar zastitnog pruznog pojasa (Pravilnik o
uvjetima za gradenje u zastitnom pruznom pojasu, NN 93/10) prvenstveno zbog
ekonomicnosti izvedbe, a pritom se posebno misli na zemljiSno - vlasni¢ke odnose.

Takoder, realizacijom biciklistiCcke magistrale u neposrednoj blizini zeljezniCke pruge
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omogucila bi se organizacija integriranog, Zeljezni¢ko — biciklistickog nacina prijevoza
(tzv. hop on - hop off). Pri izradi projekta konzultirane su Hrvatske Zeljeznice, ali za
njegovu daljnju razradu kao i realizaciju potrebno je posti¢i sporazum izmedu Grada

Zagreba i Hrvatskih Zeljeznica.

Pri planiranju i razmatranju mogucnosti smjeStaja trase biciklisticke magistrale
primijenjena su nacela i rjeSenja koja udovoljavaju sigurnosnim zahtjevima
biciklistickog prometa, udovoljavaju sigurnosnim zahtjevima Hrvatskih Zeljeznica i
biciklisticke infrastrukture te istovremeno omogucavaju optimalnu, najkraéu rutu
putovanja. Takoder, posebna paznja posvecena je usmjeravanje vizura na atraktivne
objekte u prostoru pri tome ne naruSavajuci njegovu preglednost. Ovakva biciklisticka
magistrala predstavljala bi okosnicu daljnjeg razvoja mreze biciklistiCkih cesta/puteva
za osiguravanje i postizanje njezine cjelovitosti kao i povezivanje Grada Zagreba s

drugim okolnim mjestima.
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SAZETAK

Biciklisticka magistrala — Zagreb istok je kapitalni projekt uredenja biciklistiCkog
koridora uz ZeljezniCku prugu od Studentskog centra do Dugog Sela, ukupne duzine
22,3 kilometra. Upravo iz tog razloga ov rjeSenje je razmatrano u dva segmenta od

kojih se svaki sastoji od Cetiri dionice:

- BiciklistiCka magistrala Studentski centar — kampus Borongaj
e 1. dionica: Studentski centar — Strojarska cesta
e 2. dionica: Strojarska cesta — Ulica Vjekoslava Heinzela
e 3. dionica: Ulica Vjekoslava Heinzela — okretiSte Borongaj

e 4. dionica: okretiSte Borongaj — kampus Borongaj

- BiciklistiCka magistrala kampus Borongaj — Dugo Selo
e 1. dionica: kampus Borongaj - Zeljeznitka cesta
e 2. dionica: Zeljezni¢ka cesta - Sesvete - Selni¢ka ulica
e 3. dionica: SelniCka ulica - Sesvetski Kraljevec

e 4. dionica: Sesvetski Kraljevec - Dugo Selo

MozZe se pretpostaviti kako bi realizacija biciklistiCke magistrale dodatno potaknula
razvoj biciklistickog prometa Sto bi imalo pozitivan u€inak i na smanjenje opterecenja
prometnica u ovom dijelu grada. Takoder, magistrala bi predstavljala okosnicu za

daljnji razvoj i povezivanje biciklistiCkih puteva u gradu.

Cilj projekta je povezivanje s postoje¢om biciklistickom infrastrukturom i stvaranje
jedinstvene kontinuirane mreze kao i unapredenje cjelokupnog biciklistickog prometa

na podrucju grada Zagreba i Sire okolice.
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1. NOSITEU PROJEKTA | MJERODAVNA TIJELA

Nositelj projekta je Gradska uprava, dok je nadlezno tijelo Gradski ured za

gospodarstvo, ekoloSku odrzivost i strategijsko planiranje.
Suradnik na projektu je HZ Infrastrukura.

Mijerodavno tijelo je Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture.

1.1. Lokacija
Podrucje zahvata na kojem je planirana izgradnja biciklisticke magistrale seZe od
Studentskog centra u gradu Zagrebu do Dugog sela, ukupne duzine 22,3 kilometra.
Planirana staza prolazi podru¢jem Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije na nacin da

staza zapocinje u Gradu Zagrebu i zavrSava u Zagrebackoj Zupaniji.

Slika 1. Lokacija biciklistiCke magistrale u cijelosti

/—/\
= 1~ T

Izvor: Zavod za ukrasno bilje, krajobraznu arhitekturu i vrtnu umjetnost, Agronomski fakultet Sveucilista

u Zagrebu
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2. SOCIO-EKONOMSKI KONTEKST

2.1. Geografski aspekt
ZagrebacCka zupanija danas jedna od gospodarski najbrze rastu¢ih domacih regija, a
svojom bogatom povijeScu, tradicijom, kulturom, o€uvanom prirodom, gastronomskom
ponudom i prekrasnim Zivopisnim krajolicima prometnula se u posebno atraktivnhu
zelenu izletniCko-turistiCku destinaciju. Brojem stanovnika je 3. hrvatska Zzupanija (iza
Grada Zagreba i Splitsko-dalmatinske Zzupanije) dok je povrSinom 6. po veliCini

Zupanija u zemlji (3078 km?). Broji 9 gradova, 25 opcina i 697 naselja.

Grad Zagreb lezi na 122 m apsolutne visine (Trg Nikole Zrinskog), u podnoZju i na
obroncima Medvednice (ZagrebacCka gora) te na obalama rijeke Save. Smjestaj u
jugozapadnome dijelu Panonske nizine, na podrucju gdje se ona prozima s alpskim,
dinarskim, jadranskim i panonskim krajevima, omogucuje mu dobru valorizaciju

srednjoeuropsko-jadranskoga prometnoga smjera.

Tri su glavna prometna smjera: zapadni za Ljubljanu, odnosno zapadnu Europu,
isto€ni za jugoisto¢nu Europu i Bliski istok te jugozapadni za Gorski kotar, Kvarner i
Istru, te Liku i Dalmaciju. Na tri glavna prometna smjera nadovezuju se sekundarne
veze: autocesta Zagreb—Macelj i Zagreb—GoriCan te ceste i Zeljeznice prema
Panonskoj nizini i Madarskoj (zagorska Zeljeznica, varazdinska i koprivni¢ka cesta i
Zeljeznica). Stara cestovna i zeljezniCka veza za Sisak ujedno je i najkraci put za BiH.
Jugoisto¢no od grada nalazi se Zracna luka »Franjo Tudman« (od 2008. broj putnika

veci je od dva milijuna na godinu).

Grad Zagreb, smjesten na zemljopisnom, kulturnom, povijesnom i politiCkom sjecistu
istoka i zapada Europe, glavni grad Hrvatske, spaja kontinentalni i mediteranski duh u

osebujnu cjelinu.

Zagreb je kulturno, znanstveno, gospodarsko, politiCko i administrativno srediSte

Republike Hrvatske sa sjedistem Sabora, Predsjednika i Vlade.

U gradu Zagrebu Zivi Cetvrtina ukupnog stanovniStva Hrvatske, $to je u brojkama
gotovo milijun. Gradani su stoljeC¢ima stizali iz razliCitih krajeva Europe, a u novijoj

povijesti iz svih krajeva Hrvatske te su svojim doprinosom obogatili kulturu grada.

Grad Zagreb prostire se na povrsini od 641.355 km?.
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Slika 2. Prostorni plan Grada Zagreba
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Dosadas$njim istrazivanjima zagrebacke aglomeracije, odnosno gradske regije Zagreb,
zagrebaCka gradska regija, prema popisu stanovnistva 1991. brojila je 941.602
stanovnika od ¢ega je 75 % bilo koncentrirano u mati¢nom gradu, a u okolici 25 %
(234.832).
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Slika 3. Gradska regija Zagreba s jace i slabije urbaniziranim podru¢jem oko grada, 1991. (Vresk, 1997)
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U urbanim naseljima aglomeracije prema popisu 2001. Zivjelo je 999.247 stanovnika,
od ¢ega je 69,1 % u gradu i 309.000 ili 30,9 % u izdvojenoj okolici.

ZagrebaCka aglomeracija se prema tome prostirala na 5 Zupanija (Grad Zagreb,

Zagrebacka, Krapinsko - zagorska, Sisacko - moslavacka i Varazdinska Zupanija).

Preciznije okolica je poCetkom 21. stolje¢a po tim kriterijima obuhvacala, pored 69
naselja upravno - teritorijalnog obuhvata Grada, 277 naselja u 25 opcina odnosno

gradova navedenih Cetiriju Zupanija.

11
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Zagreb je CvoriSte europskih prometnih koridora; kroz Zagreb prolaze paneuropski
cestovni i Zeljeznicki koridori:

e X - (Salzburg - Ljubljana - Zagreb - Beograd — Thessaloniki), i

¢ Vb (Rijeka - Zagreb — Budapest).

Kroz srediSte Zagreba prolazi zZeljezniCka pruga kojom se odvija putnicki i cjelokupni
teretni promet; prigradski, gradski i medunarodni zeljeznicki promet nisu medusobno
odvojeni.

Autocestovni drzavni i medunarodni pravci imaju ishodiste na Zagrebackoj obilaznici:
e Al Zagreb — Split,
e A2 Zagreb — Macelj,
e A3 Bregana - Zagreb — Lipovac,

e A4 Zagreb — Goric¢an,

12
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e A6 Zagreb — Rijeka i
e All Zagreb — Sisak (u izgradnji).

Osnovnu uliénu mrezu grada karakterizira nedovoljna propusna moc¢ u vremenima
vrSnog optereéenja, nedostatak mostova preko rijeke Save kao i nepostojanje sustava
cjelovite koordinacije semaforskih uredaja. Javni prijevoz karakterizira proces
modernizacije autobusnog i tramvajskog voznog parka, ali i male putne brzine, dok je
putna brzina u Zeljezni¢kom gradskom i prigradskom prometu na prihvatljivoj razini, ali
je stajaliSta premalo, neadekvatno su opremljena, a vozni park je nedostatan i zastario.

Jedinstveni tarifni sustav u Gradu i okolnim Zupanijama ne postoji.

Proces prilagodbe cjelokupnog prometnog sustava za nesmetanu dostupnost
osobama s teSkocama u kretanju je u tijeku. Do sada ucinjenim prometni sustav je

djelomicno prilagoden osobama s teSkocama u kretanju.

Prema anketi domacinstava provedenoj 1998. za potrebe izrade Prometne studije
grada Zagreba (Prometna studija grada Zagreba, MVA, Zagreb, 1999.) utvrdeno je da
se od svih dnevnih putovanja u gradu obavlja:

o 25,4 % pjesice,

e 36,8 % javnim prijevozom,
e 37,1 % automobilom i

e 0,7 % biciklom.

Gospodarska kriza koja je posebno izrazena u razdoblju 2009. — 2014. odrazila se na
mobilnost gradana i modalnu raspodjelu. Temeljem dostupnih podataka i pracenja
procjenjuje se da je u modalnoj raspodjeli udjel biciklistickog prometa porastao na oko
3 % da je udjel javnog putnickog prometa u stagnaciji a pjeSackog i automobilskog u

blagom padu.

Od 2000. do 2013. viSestruko je povecana duzina biciklistickih staza, a biciklisticki
promet je u kontinuiranom porastu. DuZina biciklistiCkih staza i traka 2014. iznosila je
260 km. Bez obzira na duzinu biciklistiCkin staza i traka biciklisticka mreza nije

medusobno dovoljno povezana niti unutar grada niti sa okolnim prostorima.

U sklopu EU projekta PRESTO koji se provodio od svibnja 2009. do kraja sije¢nja

2012. godine, a Ciji cilj je bio promocija voznje biciklom kao nacina dnevnog prijevoza
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svakoga, uz promociju pedaleca, izdane su i PRESTO smjernice (4) i info listovi (25)
podijeljene u tri teme: BiciklistiCka infrastruktura, Promocija voznje biciklom i Pedaleki,
zamiSljeni kao priruCnici sa mnostvom primjera dobre prakse namijenjeni ne samo
struCnjacima vec¢ i Siroj javnosti.

Godine 2012. je u sklopu projekta CIVITAS ELAN, koji je sufinanciran od EU, realiziran
sustav za iznajmljivanje bicikala Studocikl. Bicikle mogu besplatno koristiti studenti i
djelatnici Fakulteta prometnih znanosti. Na raspolaganju je 20 bicikala a prijava i

odjava korisnika obavlja se preko web portala.

Pilot projekt javnih bicikala sa Sest parkiraliSta i 50 bicikala za iznajmljivanje
uspostavljen je u svibnju 2013. Tijekom 2014. sustav je proSiren na ukupno 14

parkiraliSta i 85 bicikala.

Od listopada 2014., u sklopu pilot projekta BoB (Biciklom na autobus), koji je
sufinanciran od EU, na tri linije je omogucena usluga prijevoza bicikla autobusom.

Nosaci bicikla postavljeni su na autobuse koji prometuju na linijama 102, 103 i 140.

Ukupna duljina zupanijskih cesta na prostoru Zagrebacke Zupanije iznosi 677,861 km,

dok ukupna duljina lokalnih cesta na prostoru Zagrebacke zupanije iznosi 558,076 km.

U planovima razvoja Zupanijske cestovne infrastrukture je i Zupanijska cesta Vrbovec
- Klostar Ivani¢ koja omogucuje priklju¢ak na brzu cestu Vrbovec — Cugovec i na

autocestu Zagreb - Slavonski brod.

Izrazite dnevne migracije izmedu Zagreba i njegova suburbanog prostora i Zagrebacke
Zupanije uzrokuju veliko opterecenje i zagusenje prometa na svim pristupnim cestama

Zagrebu.

BiciklistiCke rute u Zagrebackoj zupaniji su brojne. Jedne od najpoznatijih i najduzih su
CikloturistiCka ruta Zagrebacke Zupanije u duzini od 207 km te biciklisticka ruta Parka

prirode Zumberak u duZini od 311,5 km.

2.2. Demografski podatci
Prema procjeni sredinom 2020. Hrvatska je imala 4.047.680 stanovnika. Kontinuirani
pad broja stanovnika nastavlja se i u 2020. U odnosu na procjenu prethodne godine,
broj stanovnika smanjio se za 17.573 osobe ili 0,4 %. Procjenjuje se da je Grad Zagreb

sredinom 2020. imao 809.268 stanovnika, $to je u odnosu na procjenu za prethodnu
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godinu rast od 0,2 %. U godinu dana u Gradu Zagrebu povecao se broj stanovnika za
2.014 osoba. Kada taj broj podijelimo s brojem dana u godini dolazimo do podatka da
se broj stanovnika na dnevnoj osnovi u Gradu Zagrebu povecava za 5 osoba. Za

razliku od Zagreba, u Hrvatskoj se broj stanovnika dnevno smanjuje za 48 osoba.

Treba istaknuti da Grad Zagreb, uz Istarsku i Dubrovacko-neretvansku zupaniju, jedini
u Hrvatskoj ima porast stanovniStva u 2020. godini u odnosu na popisnu 2011.
Stanovnistvo Istarske Zupanije nakon popisa stanovnistva 2011. povec¢ano je za 2.055
stanovnika u apsoluthnom iznosu odnosno relativno 1,0 %, a u Dubrovacko-
neretvanskoj Zupaniji povecanje iznosi samo 0,1 % odnosno 115 stanovnika

apsolutno.

Slika 5. Kretanje ukupnog broja stanovnika Hrvatske i Grada Zagreba u razdoblju 2011.-2020.

Republika Hrvatska Grad Zagreb Udio

Godine Broj Apsolutna | Lantam | Bazm Broj Apsoluma| Lanéam | Bazmi GZu

stanovmika razlika indeks | indeks | stanovmka razhika indeks indeks RH
2011. 4 280 622 - - 100 790 450 - - 100 18,5
2012. 4 267 558 -13 064 99.7 Q9.7 793 057 2607 1003 1003 18,6
2013. 4 255 689 =11 B69 99.7 994 795 505 2 448 1003 100 & 18,7
2014, 4 238 389 -17 300 99.6 99.0 798 424 2919 1004 | 1010 18,8
2015. 4 203 604 -34 785 99,2 0g.2 799 565 1141 100, 1 1012 19.0
2016. 4174 349 -29 255 99 3 097.5 B2 338 2773 1003 101.5 192
2017. 4 124 531 -49 B18 98 8 06,4 02 TH2 424 1001 101 6 19.5
2018. 4 087 843 =36 GEB 99.1 95,5 04 507 1745 1002 101 8 197
2019, 4065 253 -22 590 99 4 04,9 8207 254 2747 1003 1022 19.9
2020, 4047 680 -17 573 996 04.6 09 268 2014 1002 1024 20,0

Izvor: Procjena stanovni$tva Republike Hrvatske, Priopéenje br. 7.1.3. DZS, rujan 2020.

Stanovnistvo Hrvatske smanjeno je u ovom devetogodiSnjem razdoblju za 5,4 %, a
stanovnistvo u Gradu Zagrebu je poraslo za 2,4 %. Od popisa stanovnistva 2011. do
sredine 2020. broj stanovnika u Zagrebu apsolutno je povecan za 18.818 stanovnika.
Zagrebacko stanovnistvo u posljednjih devet godina raste po prosje€noj godiSnjoj stopi
od 0,26 %. Tome doprinose nesto povoljniji demografski trendovi posljednjih godina,
proiza$li u prvom redu iz pozitivnog salda ukupnih migracija ili ve¢eg broja doseljenih

nego odseljenih u unutarnjim migracijama.

Kretanje nataliteta u ovom razdoblju nije doveo do toga da se broj stanovnika u Gradu
Zagrebu povecava prirodnim putem (zbog visokog mortaliteta uzrokovanog visokom
ostarjelo$¢u stanovnistva), nego iskljucivo doseljavanjem — imigracijom. Buduci se broj

stanovnika u svim StanovniStvo Hrvatske smanjeno je u ovom devetogodiSnjem
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razdoblju za 5,4 %, a stanovniStvo u Gradu Zagrebu je poraslo za 2,4 %. Od popisa
stanovnistva 2011. do sredine 2020. broj stanovnika u Zagrebu apsolutno je povecéan
za 18.818 stanovnika. Zagrebacko stanovniStvo u posljednjinh devet godina raste po
prosjecnoj godisSnjoj stopi od 0,26 %. Tome doprinose nesto povoljniji demografski
trendovi posljednjin godina, proizasli u prvom redu iz pozitivnog salda ukupnih
migracija ili veCeg broja doseljenih nego odseljenih u unutarnjim migracijama. Kretanje
nataliteta u ovom razdoblju nije doveo do toga da se broj stanovnika u Gradu Zagrebu
povec¢ava prirodnim putem (zbog visokog mortaliteta uzrokovanog visokom
ostarjeloS¢u stanovnistva), nego iskljucivo doseljavanjem — imigracijom. Buduci se broj
stanovnika u svim Zupanijama smanjuje, relativni udio Grada Zagreba u ukupnom

stanovnistvu Hrvatske u stalnom je porastu.

Slika 6. Prirodno kretanje stanovniStva Grada Zagreba u razdoblju 2011.-2020.

: : Yitalm indeks :
Godine |  Zivorodeni Unrli B (zivorodeni na Stope (na 1000 stanovatka)
prirast/pad .

100 umrlih) n m pp
2011. 411 8 196 15 100.2 10,6 10,6 0
2012, % 394 8 320 65 1008 10,6 10,5 0.1
2013. 8 254 8 360 106 98.7 10,4 10,5 0.1
2014, § 452 8 350 93 101.1 10,6 10,5 0.1
2015. 8 039 8 821 782 91,1 10,1 11 0.9
2016. 8 120 8 528 408 952 10,1 10,7 05
2017 8076 8 826 750 915 10,1 11 0.9
2018. 8235 9036 801 91.1 10,2 11.2 1.0
2019. 8 062 8 865 803 90,9 10,0 11,0 1.0
2020. 7 865 9938 2073 79.1 97 12,3 2.6

Izvor: Prirodno kretanje stanovniStva Republike Hrvatske, Priopéenje br. 7.1.1., DZS, Zagreb
(za godine od 2011.-2020.)

Stopa Zivorodenih u Gradu Zagrebu na 1 000 stanovnika prema posljednjim
raspolozivim podacima u 2020. godini iznosila je 9,7 %o.. Stopa prirodnog prirasta je u
padu, a u 2020. godini je iznosila -2,6 %o jer je prirodni prirast negativan (-2.073), a to
znaci vise umrlih nego zivorodenih. U Hrvatskoj je i dalje u kontinuitetu negativan
prirodni prirast pa je u 2020. godini stopa prirodnog prirasta bila -5,2 %.. U 2020. u
Gradu Zagrebu prosjecno se dnevno radalo 22 djeteta, a dnevno prosjecno umiralo 27
stanovnika. Prema tome broj stanovnika u Gradu Zagrebu prirodnim kretanjem

smanjivao se za pet stanovnika dnevno. Stanje Hrvatske u odnosu na Grad Zagreb
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glede prirodnog kretanja je nepovoljnije. Hrvatska ima viSe stope mortaliteta, a nize
stope nataliteta i prirodnog prirasta od Grada Zagreba. Stope prirodnog prirasta i
nataliteta viSe su u Gradu Zagrebu zahvaljujuéi prvenstveno mjerama aktivne
pronatalitetne politike Sto se ve¢ vise od jednog desetljec¢a provodi u Gradu Zagrebu.
Za razliku od Hrvatske, Zagreb je imigracijsko podrucje Sto znacCi da se u njega jo$
uvijek viSe doseljava nego $to iz njega iseljava stanovnika. U Grad Zagreb prvenstveno
doseljava mlade stanovniStvo od 20 do 40 godina starosti Sto pomladuje ukupno
stanovnisStvo, a buduéi je ono u reproduktivnom razdoblju, pridonosi povoljnijem
kretanju nataliteta i prirodnog kretanja stanovniStva. Premda je Zagreb najgusce
napuceno podrucje Hrvatske, zahvaljujuci razvoju i naseljavanju je evidentno da u
novije vrijeme nema izuzetno visoke demografske trendove, $to se ocituje u blagom
(stagnantnom) opéem kretanju stanovniStva i ubrzanom procesu starenja.
Stanovnistvo Zagreba, kao i u vecini velikih europskih gradova ne raste prvenstveno
na temelju svog prirodnog prirasta ve¢ u prvom redu pridonose imigracijski tokovi,
odnosno novo doseljavanje. Migracije su danas postale kljuna komponenta promjena
stanovnistva u Europi. Ovo jednako vrijedi za Hrvatsku kao i za Grad Zagreb. Na zalost
pri tome Hrvatska je emigracijsko podrucje iz koje se joS uvijek vide stanovnika iseljava
nego $to se doseljava. Kao i kod prirodnog kretanja tako i kod migracija Grad Zagreb

ima povoljnije pokazatelje od Hrvatske u cjelini.

Glede migracija koje se odnose na Grad Zagreb, od 2011. do 2020. dolazi do porasta
doseljenih iz drugih Zupanija i iz inozemstva, medutim takoder dolazi i do porasta
odseljenih u inozemstvo. Saldo ukupnih migracija i saldo migracije medu Zupanijama

u ovom razdoblju je pozitivan.
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Slika 7. Migracije stanovnistva Grada Zagreba u razdoblju 2011.-2020.

. Ukupoo | Ukupao Saldo Saldq:: migrfy.l:ije medu Salldu migracije s
Godine dogaliani dsalieni ukupne Zupanijamsa Inozemstvom
oseljeni | odseljeni . . s . . . .
migracije (unutarnje migracije) | (vanjske migracije)

2011. 10 926 B 7R7 2139 2095 44
2012 10 548 8 396 2152 1 832 320
2013, 11 606 8735 2871 2 281 590
2014, 13116 10076 3 040 3421 -381
2015. 13 6dd 11512 2132 4 420 -2 288
2016, 13 765 11 059 2 706 4 252 -1 546
2017. 13 758 12 755 1 003 4102 -3 099
2018, 16 004 12 762 3 242 3413 -171
2019 17 527 13 830 3697 3309 38R
2020. 14 214 12 591 1 623 033 690
Ukupno 2011.-2020. 135 108 1100503 24 605 30058 -5 453

Izvor: Migracija stanovniStva Republike Hrvatske, Priop¢enje broj 7.1.2., DZS, Zagreb 2011.-2020.

Ukupno gledano saldo migracije s inozemstvom za cijelo ovo razdoblje je negativan.
Oko pet i pol tisu¢a stanovnika vise je odselilo u inozemstvo nego §to je iz inozemstva
doselilo. Tijekom pet godina (2011., 2012., 2013. , 2019. i 2020.) Zagreb je imao
pozitivan saldo migracije s inozemstvom za 2.032 osobe. Medutim od 2014. do 2018.
zabiljezen je negativni saldo migracije s inozemstvom za €ak 7.485 stanovnika - Sto
znaci da se viSe stanovnika odselilo u inozemstvo nego doselilo iz inozemstva. U 2020.
u Grad Zagreb prosjec¢no se dnevno doseljavao 21 stanovnik iz drugih Zupanija
Hrvatske dok je istovremeno iz Grada Zagreba iseljavalo 18 stanovnika u neko od
naselja dillem Hrvatske. Iz inozemstva se dnevno doseljavalo 18 stanovnika, a u
inozemstvo je svakodnevno iz Grada Zagreba odselilo 16 stanovnika. Ukupno se u
Grad Zagreb dnevno doseljava 39 stanovnika, a iseljava se 34 stanovnika. Prema
tome saldo ukupne migracije na dnevnoj osnovi iznosi 5 stanovnika. To zna€i da se
Grad Zagreb u 2020. zahvaljujuc¢i migracijama u prosjeku dnevno poveéavao za 5
novodoseljenih stanovnika. Za razliku od Zagreba, u Hrvatskoj je saldo vanjske
migracije u razdoblju od 2011.-2020. je negativan (viSe odseljenih u inozemstvo nego
doseljenih iz inozemstva). Ulaskom Hrvatske u Europsku uniju 2013. omogucéen je
nesmetani odlazak radne snage u vecinu zemalja Unije. Zbog nedostatka radnih
mjesta u Hrvatskoj veliki broj gradana Hrvatske seli se u zemlje Unije u kojima postoji
potraznja za radnom snagom. Osim depresivnih i slabije razvijenih dijelova Hrvatske

(Slavonija, Lika, Dalmatinska zagora) ni Grad Zagreb nisu zaobi$la ova iseljavanja.
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2.3. Obrazovanje

Studij prometa u Hrvatskoj se moZe studirati u 9 ustanova. Svako sveuciliSte na kojem
postoji program studija prometa, koncentrira se na posebno podrucje cestovnog
prometa. Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti ima i posebne studijske
programe za Gradski promet i Intermodalni transport. Prema statistiCkim podatcima
Drzavnog zavoda za statistiku broj studenata upisanih na fakultet u podrucju
implementacije projekta akademske godine 2020./2021. bio je 1.601, od kojih je
studentica bilo 399.

2.4. Zaposlenost i nezaposlenost

Godisnja stopa zapoSljavanja pokazuje koliko se osoba zaposlilo (zasnivanjem radnog
odnosa) od ukupnog broja nezaposlenih koji su tijekom godine trazili zaposlenje. U
2021. godini ona je iznosila 43.2 %, $to je porast za 4.4 postotna boda (p.b.) u odnosu
na 2020. kada je iznosila 38.8 %. Tijekom 2021. godine iz evidencije nezaposlenih
Podrucéne sluzbe Zagreb zaposlilo se 27.249 osoba (24.362 osobe na temelju radnog
odnosa i 2.887 na temelju drugih poslovnih aktivnosti). Dakle, zasnivanjem radnog
odnosa zaposlene su 24.362 osobe, $to je za 2.6 % viSe nego u 2020. godini. Od
ukupnog broja zaposlenih na temelju radnog odnosa bilo je 13.946 Zena, s udjelom u
ukupnom zaposljavanju od 57.2 % prema 57.0 % u 2020. godini. Istovremeno, iz
evidencije nezaposlenih temeljem radnog odnosa zaposleno je 10.416 muskaraca, s

udjelom u ukupnom zaposljavanju od 42.8 % prema 43.0 % u 2020. godini.

Evidentirana nezaposlenost je jedan od osnovnih pokazatelja stanja gospodarstva, a
u Podruc€noj sluzbi Zagreb tijekom 2021. godine evidentirane su u prosjeku mjese¢no
24.034 nezaposlene osobe Sto je za 5.9 % manje (Grad Zagreb 6.0 % manje i
Zagrebacka zupanija 5.5 % takoder manje) nego u 2020. godini. Trziste rada je i u
2021. godini suoceno s posljedicama pandemije bolesti COVID-19, ali su kretanja na

trziStu rada znacajno povoljnija u odnosu na godinu ranije.
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Slika 8. Prosjecan broj nezaposlenih u razdoblju 1990.-2021. na razini Podruéne sluzbe Zagreb
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2.5. Promet

Sigurnost cestovnog prometa u Republici Hrvatskoj prema statistiCckim pokazateljima
iz godine u godinu biljezi trend poboljSanja. Smrtnost sudionika cestovnog prometa u
prometnim nesre¢ama 2019. godine, u kojoj je poginulo 297 osoba, najmanja je do
sada od samostalnosti Republike Hrvatske. Preliminarni rezultati stanja sigurnosti
cestovnog prometa za 2020. godinu upucuju na daljnje smanjenje smrtnosti na nasim
cestama. Rezultat je to dijelom i provedbe mjera petog Nacionalnog programa
sigurnosti cestovnog prometa, koji je Vlada Republike Hrvatske donijela za razdoblje
2011. - 2020. godine. lako osnovni cilj od 213 smrtno stradalih na cestama u tom
razdoblju nije ostvaren, trend smanjenja broja prometnih nesrec¢a i smrtnosti pokazuje
da se Republika Hrvatska priblizila osnovnom cilju, odnosno 50 % smanjenju
smrtnosti. U skladu s tendencijom daljnjeg smanjenja smrtnosti na nasim cestama
izraden je Sesti Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa koji donosi Vlada
Republike Hrvatske za razdoblje 2021.-2030. godine. Ovaj plan uskladen je sa

svjetskim i europskim smjernicama iz podrucja sigurnosti cestovnog prometa.
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Na hrvatskim se cestama od 2012. do 2021. godine dogodilo 324.548 prometnih
nesreca. U tim su nesreCama nastradale 103.362 osobe: poginulo je 3.198 osoba,
teSko je ozlijedeno 27.028 osoba, a 111.533 osobe su lakSe ozlijedene. U istom
razdoblju broj prometnih nesreca s nastradalim osobama smanjio se s 11.773 u 2012.
godini na 9.146 (22,3 %) u 2021. godini, lakSe ozlijedenih osoba s 12.961 na 9.308
(28,2 %), teSko ozlijedenih osoba s 3.049 na 2.610 (14,4 %) i broj poginulih u
prometnim nesreCama smanjio se s 393 na 292 poginula (25,7 %). Osim broja
poginulih osoba na sto tisu¢a stanovnika, bitan pokazatelj sigurnosti cestovnog
prometa je i broj poginulih osoba na sto tisuéa vozila i na sto tisu¢a vozaca. U istom
razdoblju porastao je broj registriranih voza¢a motornih vozila za 108.874 ili 4,8 %, a
broj registriranih motornih vozila za 467.293 ili 25,1 %. Broj poginulih osoba na sto
tisuca vozila smanijio se s 21,1 % u 2012. godini na 12,5 % u 2021. godini, a broj
poginulih osoba na sto tisu¢a vozaca s 17,3 % u 2012. godini na 12,3 % u 2021. godini.
U posljednjih deset godina cestovna mreza kategoriziranih prometnica smanjena je za
4,8 %, a duljina autocesta povecala se za 12,2 %. PoboljSanje kvalitete prometnica
bitno je utjecalo na smanjenje broja prometnih nesreca i njihovih posljedica. Broj
poginulih u prometnim nesreCama u posljednjih deset godina pao je sa 393 u 2012.
godini na 292 u 2021. godini. U 2021. godini porast je poginulih osoba u odnosu na
prethodnu godinu za 55 osoba ili 23,2 %. U posljednjih deset godina struktura
nastradalih osoba ustalila se pa je u 2021. godini udio poginulih u nastradalim
osobama 2,4 % (prosjek 2,3 %), a teSko ozlijedenih 21,4 % (prosjek 19,1 %). U 2021.
godini strukturu prometnih nesreca cCinilo je 0,8 % nesreca s poginulima, 28,2 %
nesrec¢a s ozlijedenima i 70,9 % nesre€a s materijalnom Stetom. lako su prometne
nesrece i posljedice izrazene u relativnim brojevima nesto vece nego u najrazvijenijim
zemljama Europske unije, njihove su strukture gotovo identiCne. To ukazuje na
ujednacenost mjera pasivne sigurnosti, a povecani opseg prometnih nesreéa rezultat
je razlika u cestovnoj infrastrukturi i prometnoj kulturi. lako je posljednjih deset godina
poginulih u prometnim nesre¢ama manje, stanje sigurnosti u prometu joS uvijek ne
zadovoljava oCekivanoj smrtnosti prema Nacionalnom programu sigurnosti cestovnog
prometa. Da bi se pridonijelo poboljSanju stanja i veéoj prometnoj sigurnosti, Hrvatski
sabor je 2008. godine donio novi Zakon o sigurnosti prometa na cestama, koji je stupio

na snagu u lipnju 2008. godine. Novi zakon nije odmah ostavio trag u statistici
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prometnih nesreca jer je u 2008. godini u odnosu na 2007. godinu poginulih bilo vise
za 7,3 %, ali je u 2009. godini u odnosu na 2008. godinu broj poginulih znatno smanjen
i to za 17,5 % (548). Tako je u 2020. godini zabiljezen najmanji broj poginulih u
posljednjih deset godina (237).

Slika 9. Pregled osnovnih pokazatelja sigurnosti cestovnog prometa od 2012.-2020.

Godina
Osnovni pokazatelji Prosjek
2012. 2013. 2014. 2015. z06._| 2017, 2018, 2019. 2020. 2021.
Prometne nesrece 37.065| 34.021| 31.432| 32571 32757| 34368 33440 31367 26074 31.453] 32.458)
Verizni indeks 87,3 91,8 92,4 108,6 100,6 104,9 97,3 93,8 83,1 120,6
s nastradalim osobama: 11.773]  11225]  1oe607]  11038]  10779]  10.e3s|  10.4s0 9695 7.710 g146] 10.336
s poginulim osobama 355 328 284 317 279 307 297 279 214 263 202
s ozliiedenim osobama 11.418|  1ose7|  10323]  10721]  10s00]  1oes2|  10.1s3 9.416 7.496 8883]  10.044
s materijainom Stetom 25202] 22796] 20825 21533  2197a]  23420] 22900 21672] 183ms]  22307] 22119
Nastradale osobe 16.403| 15.642| 14530] 15.372] 14.903] 14939 14.306] 13482] 10.272| 12.210] 14176
Verizni indeks 88,7 95,4 92,9 1058 96,9 100,2 95.8 92,1 77.9 1189
poginule 393 368 308 348 307 331 317 207 237 292 320
tedko czliedene 3.049 2.831 2675 2.822 2.747 2.776 2.731 2.492 2.205 2610] 2703
lakde ozljedene 12961 12443]  11547] 12202] 11840] 11832 11.2s8] 10393 7.740 g308] 11.153
Prekr.utvr.nadzor.prom.za koje je: | 731.230| 73247s| 798.506| 827628 826.876| 7s2.78s| 722.005] 714.300| eo6.540| e93.668| 749.630
Verizni indeks 95,0 100,2 108.0 1036 99.9 81,0 95.9 98.9 97.5 99.6
izreéeno upozorenje 157.227| 170235] 215525] 212785 196.441| 41es5.010] 168.195] 166.402| 1s54.037] 120.005] 172588
noviana kazna na miestu prekriaja 102.822| 173.080] 218.3s4| 197425| 1s0s87| 417e.670| 1e0.725] 1e7.o18| 114.328]| oe.420] 160.828
izdan prekr&ajni nalog 190.806] 131720 61804] 51003| 44e4s| s7.318] sres2|  aroe1|  saeas|  31.215] 66608
sastavijeno izvjedée o prekréaju 271384 2s6540] s02873| see415| asasoo| a737es| 346513 34z8o0| s04520]  446.020] 349.579
Vozaéi s negativ.bod.dana 31.12. 111470 108755 112321] o7150] 84955 sa478| 30404 es008| 73643] 87saz] 85873

Izvor: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2021.,MUP

Sto se tie sigurnosti biciklistickog prometa, statistika kaze da se od ukupnog broja
prometnih nesrec¢a 469 (1,5 %) njih odnosi na nalet na bicikl. Poginulih je bilo 20 Sto je
visokih 7,6 % te 359 ozlijedenih sto je 4 %.

2.6.  Turizam i cikloturizam

U makro-regiji Kontinentalna Hrvatska (gdje pripada i podrucje implementacije
projekta) trziSno najspremniji proizvodi su proizvodi kulturnog turizma, zatim odmor u

ruralnim podrucjima te cikloturizam.

U posljednjih nekoliko godina biciklistiCki promet u Zagrebackoj Zupaniji sve viSe
dobiva na vaznosti o ¢emu najbolje govori €injenica da je Hrvatski ured Regionalnog
centra zastite okolisa Srednje i Istone Europe (REC) proglasio grad Veliku Goricu
drugim Naj-biciklistiCkim gradom u Hrvatskoj u 2014. godini. Biciklisticke staze u
Zagrebackoj zupaniji su brojne i relativno dobro uredene, od ¢ega mozemo izdvoijiti

cikloturisti¢ku rutu Zagrebacke Zupanije u duzini od 207 km. Uz to, TuristiCka zajednica
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Zagrebacke Zupanije izdala je 13 izdanja karata biciklistickih staza u ukupnoj duzini od
1.317 km.

lako je evidentan porast broja gostiju i porast broja no¢enja na podrucju implementacije
projekta, kada se govori o turizmu Zagrebacke zupanije misljenje je da znatno zaostaje
za zupanijskim prosjekom Republike Hrvatske, s relativno 5 puta manjim brojem
nocenja. Jedan od kljuénih razloga toga je nedostatak kvalitetnih i adekvatnih

ugostiteljskih i smjestajnih kapaciteta za potrebe turistiCkih aktivnosti.

Kada se govori o cikloturizmu, Strategija razvoja turizma RH do 2020. godine,
prepoznaje cikloturizam kao jedan od turistickih proizvoda s najve¢om perspektivom

razvoja.

U europskim okvirima procjenjuje se da ¢e udio putovanja tijekom kojih je voznja bicikla
glavna aktivnost ili je bicikl glavno prijevozno sredstvo porasti u idu¢ih 10 godina viSe
od 10%. Jos je znacCajniji trziSni segment onih kojima je tijekom odmora voznja biciklom
vazna dodatna aktivnost. lako je Hrvatska relativno dobro premrezena lokalnim i
Zupanijskim biciklistickim rutama, od kojih su neke dio medunarodnih biciklistickih ruta,

proizvod jos uvijek nije adekvatno valoriziran ni komercijaliziran.

U cilju provodenja Strategije, u planu je i izrada Akcijskog plana razvoja cikloturizma.
Akcijski plan ¢e definirati glavne smjernice, kljuéne projekte i aktivnosti kao i vremenski
plan razvoja. Prijedlozi konkretnih prioritetnih projekata uklju€uju dovrSenje hrvatskog
dijela medunarodnih ruta Eurovelo, izradu nacionalnih cikloturistickih ruta povezanih s
rutama susjednih drZzava, nastavak razvoja bike parkova, iskoriStenje potencijala za
sportsko biciklistiCki turizam, ali isto tako i promociju i prepoznatljivost hrvatske na

cikloturistickoj karti Europe kako bi se postojeci i novi kapaciteti dobro iskoristili.

U prethodnim godinama cikloturizam se u Hrvatskoj razvijao uglavnom prepusten
lokalnim inicijativama i inicijativama pojedinih entuzijast(ic)a. Unato¢ nedostatku
strategije i koordinacije, u Hrvatskoj ve¢ postoji oko 420 biciklistiCkih ruta s ukupno
13.000 km.

U gradu Zagrebu je u 2021. godini izgradeno 3.730 m novih biciklisticko pjeSackih
staza i 18.720 m cesta za mjeSoviti promet, Sto u ukupnoj duzini sada iznosi 493.457

m, a predstavlja poveéanje od 5 % u odnosu na 2020. godinu.
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Slika 10. Prikaz biciklistickih povrsina na podru¢ju grada Zagreba od 2001.-2021.

Izgradene biciklisticke

Ukupno [m]

povrsine 2001.-2020. 2021.
Biciklisticko-pjesacka staza 233.979 3.730 237.709
Biciklisticka traka 14.898 0 14.898
Cesta za mjesoviti promet 35.420 18.720 54.140
Biciklisticki put 186.710 0 186.710
Ukupno (m) 471.007 22.450 493 .457

Izvor: IzvjeSée o biciklistiCkom podsustavu unutar prometnog sustava grada Zagreba 2021.
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3. DEFINIRANJE CILUEVA

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030.
godine promatra i definira budu¢e mjere (infrastruktura, rad i organizacija) u sektoru
prometa vezane za medunarodni i unutarnji promet u svim prometnim segmentima

neovisno od izvora financiranja.

Broj putnika u javnom prometu zadnjih godina raste. Broj putnika u javnhom prometu
koji putuju autobusom i tramvajem zadnjih godina je u porastu. Broj putnika koji putuju
javnim prijevozom povecao se u cjelini. Broj putnika u Zeljeznickom prometu Republike
Hrvatske biljezi stalan pad od 2009. godine kad je zabiljezen najveci broj putnika (oko
74 milijuna na otprilike 22 milijuna putnika godiSnje u 2015. godini), a ovako ostar pad
posljedica je promjene metodologije za procjenjivanje broja prevezenih putnika. U
gradskom i prigradskom javnom prijevozu, koji obuhvaca autobuse i tramvaje, najveci
broj prevezenih putnika zabiljezen je 2007. godine i iznosio je oko 426 milijuna putnika.
U razdoblju od 2008. do 2012. godine broj korisnika smanijio se na oko 363 milijuna
putnika godisSnje, dok je u razdoblju od 2012. do 2015. godine ponovno zabiljeZzeno

povecanje na oko 398 milijuna putnika u 2015. godini.

Premda ukupne brojke za Republiku Hrvatsku govore o povecanju ukupnog broja
putnika u gradskom i prigradskom javnom prometu, poveéanje se najve¢im dijelom
mozZe pripisati najveéim aglomeracijskim zonama, Zagrebu i sjeverozapadnom dijelu
Hrvatske, dok je u vecini drugih kontinentalnih regija doslo do pada broja putnika u
sustavima javnog prijevoza, koje se u mnogoc¢emu moze povezati s padom broja

stanovnika i radnih mjesta.

Javni prijevoz u Republici Hrvatskoj danas je neintegriran. Intermodalni terminali koji
omogucuju prijelaz s jednog vida prijevoza na drugi, zajedni¢ki vozni redovi kao i
zajedniCke prijevozne karte razli€itih vidova prijevoza ne postoje ili su iznimno rijetki.
Istodobno su prisutne ,paralelne linije“ autobusnih i Zeljeznickog prijevoznika.
Zeljezni¢ki prijevoz u nepovoljnom je poloZaju zbog &injenice da je prosjeéna starost
voznog parka pri kraju zivotnog vijeka dok je u cestovnom prijevozu prosjecna starost

autobusa otprilike 15 godina.
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Javni prijevoz, u punom smislu rijeci, odvija se na podrucjima velikih gradova poput

Zagreba, Rijeke, Osijeka, Splita i njihovih aglomeracija te u Varazdinu, Karlovcu, Zadru

i Puli. JP u tramvajima odvija se u Zagrebu i Osijeku, a Zeljeznicom u Zagrebu i Splitu.

Javni prijevoz u Republici Hrvatskoj suoCen je sa slicnim problemima kao i gotovo sve

zemlje Europske unije. Tome u prilog govori i podjela po vidovima prometa prema kojoj

Hrvatska pripada prosjeku EU27, a koju karakterizira udio automobilskog prijevoza od
84 % (EU27), odnosno 85,4 % (RH).

Opéi ciljevi u odnosu na javni, gradski, prigradski i regionalni promet su:

Promijeniti raspodjelu prometa putnika u prilog javnog prijevoza (JP) te oblicima
prijevoza s nultom emisijom $tetnih plinova. To uklju€uje JP u aglomeracijama i
lokalnom regionalnom kontekstu (tramvaje, lokalne autobusne linije itd.),
prijevoz Zeljeznicom, javni prijevoz u pomorskom prometu i prometu na
unutarnjim plovnim putovima (brodovima), autobusni prijevoz na regionalnim i
daljinskim linijama, kao i pjeSake i bicikliste.

Promijeniti raspodjelu prometa tereta u prilog Zeljezni¢kog i pomorskog prometa
te prometa unutarnjim plovnim putovima.

Razviti prometni sustav (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i
odrzavanja) prema nacelu ekonomske odrzivosti.

Smanijiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene.

Smanijiti utjecaj prometnog sustava na okoli$§ (okoliSna odrzivost).

Povecati sigurnosti prometnog sustava.

Povecati interoperabilnosti prometnog sustava (JP, zeljezniCki, cestovni,
pomorski i zraéni promet te promet unutarnjim plovnim putovima).

PoboljSati integraciju prometnih modova u Hrvatskoj (upravijanje, ITS, VTMIS,
P&R itd.).

Dalje razvijati hrvatski dio TEN-T mreze (osnovne i sveobuhvatne).

Grad Zagreb je kao glavno industrijsko i prometno srediste zemlje i kao takvo njegova

se cestovna mreza mora reorganizirati kako bi se pripremila za buducée potrebe za

mobilnoscéu.

Takoder, potrebno je unaprijediti i sigurnost prometnica.
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Opéi ciljevi projekta ,Biciklisticka magistrala Zagreb-Istok®, proizlaze iz prethodno

opisane problematike, a oni su:

e Unaprjedenje i povezivanje gradske, regionalne i drzavne biciklistiCcke mreze u
svrhu promicanja odrzive urbane mobilnosti Grada Zagreba i Zagrebacke
Zupanije,

e Unaprjedenje podjele vidova prometa u korist ekoloski prihvatljivog biciklistickog

prometa, povecéanje razine usluznosti i osiguranje kvalitete usluge.

3.1. Usuglasenost s Nacionalnim okvirima
Strategija Europa 2020. za pametan i odrziv rast istiCe vaznost osuvremenjenog i
odrzivog europskog prometnog sustava za buduci razvoj Unije te naglasava potrebu
bavljenja gradskim i prigradskim aspektom prometa. Nuzna je znafajna promjena
pristupa mobilnosti, kako bi se osiguralo da se europska gradska podrucja i regije
razvijaju u odrZiviem smjeru te da se ispune ciljevi Europske unije pogledu
konkurentnog europskog prometnog sustava u kojem se resursi ucinkovito

iskoriStavaju.

Strategija postavlja 5 glavnih cilieva s konkretnim ciljanim rezultatima, a to su:
zapoSljavanje, istrazivanje i razvoj, klimatske promjene/energija, obrazovanje te
siromastvo i socijalna isklju¢enost. Projekt, odnosno njegovi rezultati doprinose
ostvarivanju cilja klimatske promjene / energija ,20-20-20“ buduc¢i se projektom
poboljSavaju uvjeti za odvijanje i unapredenije biciklistickog prometa na podruc¢ju Grada
Zagreba i Zagrebacke Zupanije, stvaraju se uvjeti za sigurniju voznju bicikla, promovira
se voznja bicikla te se osiguravaju i uvjeti za uporabu e-bicikla (pedaleca). Pored
navedenog stvaraju se predispozicije za povecéanje zaposlenosti ( cilj: 75 % populacije
u dobi izmedu 20- 64 godina trebalo bi biti zaposleno ) kroz osiguranje infrastrukture
koja omogucava ekonomi¢no putovanje izmedu Grada Zagreba i Zagrebacke zupanije

te se doprinosi smanjenju ,jaza gradske i regionalne mobilnosti®.

Postavljeni ciljevi projekta kao i njegovi o€ekivani rezultati uklapaju se i u Akcijski plan
urbane mobilnost Europske unije i to u: Temu 1 — Promoviranje integriranih politika

— Aktivnost 3: Prijevoz za zdrave urbane sredine , Temu 2 — Fokusiranje na gradane —
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Aktivnost 8: Promicanje odrzive mobilnosti; Temu 3 — Ozelenjivanje urbanog prijevoza;

Temu 6 — Optimiziranje urbane mobilnosti.

Postavljeni ciljevi projekta u potpunosti su u suglasnosti sa Strategijom prometnog

razvoja Republike Hrvatske za razdoblja od 2014. do 2030. godine kako slijedi:

e Cilj 3. Unapredenje regionalne povezanosti u putnicCkom prometu jacanjem
teritorijalne kohezije — 3a. Unapredenje regionalne povezanosti na kopnu.

e Cilj 4. Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu unutar i prema glavnim
urbanim aglomeracijama — 4a. Unapredenje pristupacnosti u putni¢kom
prometu — ¢vorisSte Zagreb.

e Cilj 6. Unapredenje prometnog sustava u smislu organizacije i operativhog
ustrojstva, a s ciliem osiguranja efikasnosti i odrzivosti samog sustava —
6d.Unapredenje sigurnosti prometnog sustava; 6e.Smanjenje/ublazavanje

utjecaja na okolis i 6f. Unapredenje energetske ucinkovitosti.

3.2.  Usuglasenost s EU ciljevima i moguénosti financiranja

Projekt sa svojim aktivnostima i postavljenim ciljevima se uklapa i u:

1. OPERATIVNI PROGRAM KONKURENTNOST | KOHEZIJA 2014.- 2020.
Prioritetna os 7: Povezanost i mobilnost

Investicijski prioritet 7b - PoboljSavanje regionalne mobilnosti povezivanjem
sekundarnih i tercijarnih ¢vorista s infrastrukturom TEN—T—a, uklju€ujuc¢i multimodalna
Cvorista; specificni cilj: 7b1 - Povecanje sigurnosti cestovnog prometa na dionicama s
velikim volumenom mjeSovitog prometa - Potpora se usmjerava na daljnju provedbu
prioriteta Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske
2011.-2020.godine. Ovaj je program uskladen s Cetvrtim Akcijskim programom
Europske unije za sigurnost cestovnog prometa za razdoblje od 2011. do 2020.
godine. Glavni cilj programa je smanjenje smrtno stradalih za 50 % u 2020. godini u

odnosu na 2010. godinu.

Medu planiranim aktivnostima kojim se ostvaruje dani cilj je i: poboljSanje cestovne

infrastrukture - Prepoznavanje i uklanjanje opasnih mjesta (tunela, cestovnih prijelaza
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preko ZeljezniCke pruge, prijelaza); povecCanje sigurnosti prometa na cestama

(izgradnja plo¢nika, biciklistiCkih staza, pjeSackih prijelaza).

Investicijski prioritet 7ii - Razvoj i unapredenje prometnih sustava prihvatljivih za okolis,
uklju€ujuci onih s niskom razinom buke, i s niskim emisijama COz2, uklju€ujuéi unutarnje
plovne putove i pomorski prijevoz, luke, multimodalne veze i aerodromsku
infrastrukturu, radi promicanja odrzive regionalne i lokalne mobilnosti; specificni cilj
7ii2: Povecanje broja prevezenih putnika u gradskom javnom prijevozu kojim se
izmedu ostalog planira povecati modalnu podjelu u korist javnog prijevoza, kao i broj
pjeSaka i biciklista. Takoder je cilj i omogucavanje dobre prometne povezanosti s
centrima koji stvaraju potraznju. U perspektivi planova za odrZzivu mobilnost /
integriranih sustava javnog prijevoza, ulaganja u infrastrukturu primarno se
usmjeravaju na javni prijevoz i nacine prijevoza s niskom odnosno nultom stopom
emisija.

Rezultati koje se Zeli posti¢i u okviru ovog posebnog cilja su:

* povecani kapacitet i koriStenje gradskog javnog prijevoza i promicanje
promjene oblika prijevoza,

» uklanjanje uskih grla koja spre€avaju razvoj i funkcioniranje sustava
gradskog javnog prijevoza,

» povecati upotrebu nacCina prijevoza nulte razine emisije u gradskim i

prigradskim podrucjima.

Cilj je postavljen kako bi se postiglo 5 % smanjenja upotrebe udjela osobnih automobila

u modalnoj podjeli putni¢kog prijevoza.

Medu planiranim aktivnostima specificnog cilja 7ii2 je i izgradnja i poboljSanje
biciklistiCkih putova i staza odnosno razvoj nove biciklistiCke infrastrukture kako bi se
promicao oblik prijevoza s nultom stopom emisije. Ukljuuje infrastrukturu poput
odvojenih biciklistiCckin staza, posebnih prometnih traka na cestama mijeSanog

prometa i posebne prostore za parkiranje.
2. PROGRAM KONKURENTNOST | KOHEZIJA 2021.-2027.

Cilj politike 2: Zelenija, otporna Europa s niskom razinom emisija koja prelazi na

gospodarstvo s nultom neto stopom emisija ugljika promicanjem prelaska na Cistu i
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pravednu energiju, zelenih i plavih ulaganja, kruznoga gospodarstva, ublaZzavanja

klimatskih promjena i prilagodbe klimatskim promjenama, spreCavanja rizika i

upravljanja njime te odrzive urbane mobilnosti

Specificni cilj (VII): jaCanje zastite i oCuvanja prirode, bioraznolikosti i zelene

infrastrukture, medu ostalim i u urbanim podruc¢jima, te smanjenje svih oblika

oneciséenja

Intervencije fondova - provedba Programa razvoja zelene infrastrukture u urbanim

podrucjima (NEKP MS-9) u svrhu osim prilagodbe klimatskim promjenama, kroz:

« evidentiranje zelene infrastrukture

* izradu akata strateSkog planiranja razvoja zelene infrastrukture na
lokalnoj i  regionalnoj razini

» provedba pilot projekata i projekata uredenja, i izgradnje zelene
infrastrukture, kao Sto su perivoj, centralni park, Suma u urbanom
podrucju, obale jezera i vodotoka, preobrazba postoje¢e nefunkcionalne
zelene/plave povrSine u zelenu infrastrukturu, zelena biciklistiCka
infrastruktura, drvored, urbana mreza, senzorni vrt, kiSni vrt, urbani vrt
na terenu ili na zgradi, zelene parkiraliSne povrsine, zeleni krov, zelena

fasada, uredenje okoliSa zgrade i dr.

Glavne ciljne skupine:

Javna tijela koja se bave zastitom prirode

Javna tijela za upravijanje zasticenim podrudjima na nacionalnoj i regionalnoj /

lokalnoj razini

Javna tijela koja se bave upravijanjem vodama i Sumskim ekosustavima
Struéna i znanstvena tijela

Nacionalna, regionalna i lokalna vlast

Sira javnost

Stanovnistvo na potpomognutim i brdsko-planinskim podrucjima

Stanovni$tvo urbanih podrudja
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Javna tijela koja se bave nadzorom kvalitete zraka i zaStitom zdravija ljudi
Stanovni$tvo koje ostvaruje korist od ¢iS¢enja oneciscenog tla

Tijela drZzavne vlasti, ministarstva, sredisnji drzavni uredi i drzavne upravne

organizacije,
Jedinice lokalne i podruéne (regionalne) samouprave,

Javne ustanove i ustanove koje obavljaju drustvene djelatnosti, vjerske

zajednice koje obavljaju druStvene djelatnosti, udruge koje imaju javne ovlasti

Predstavnici iz privatnog sektora, kao Sto su ovlaSteni predstavnici suvlasnika

zgrada, upravitelji zgrada i sl.
Mala, srednja i velika poduzeca u privatnom ili javnom vlasniStvu

Organizacije civilnog dru$tva

Specifi¢ni cilj (VIII): Promicanje odrzive multimodalne gradske mobilnosti kao dijela

prijelaza na gospodarstvo s nultom neto stopom emisija ugljika.

Intervencije fondova:

Ucinkovitost javnog gradskog prijevoza ugrozava i postojanje uskih grla koja
uzrokuju svakodnevne dugotrajne zastoje i uclestale blokade prometa u
gradskim srediStima Uklanjanje uskih grla na infrastrukturi u funkciji javnog
prijevoza putnika (npr. mostovi, nadvoznjaci, podvoznjaci, obilaznice i sl.)
smanijit ¢e udio putovanja automobilom u korist javnog gradskog prijevoza uz
smanjenje vremena putovanja. Eliminacijom uskih grla uspostavit ¢e se i karike
koje nedostaju izmedu izoliranih dionica biciklistiCkih staza, a Cija
isprekidanost i necjelovitost mreze predstavljaju osnovnu prepreku za sigurno i
brzo putovanje biciklom. Posljedi¢no ¢e se smanijiti zastoji i vrSna opterecéenja,
ubrzati promet i proto¢nost prometa te povecati sigurnost prometa, sigurnost i
zdravlje svih sudionika u prometu, uz smanjenje buke i razine emisije CO2 u
okolis.

Rekonstrukcija i modernizacija pothodnika za pjeSake povecat ¢e sigurnost za
sve sudionike u prometu i osigurati pristup razli€¢itim modovima putni¢kog

prijevoza prilagodavanjem postojece infrastrukture za osiguranje pristupacnosti
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pojedinim kategorijama pjeSaka (osobe s invalidno$¢u, osobe smanjene

pokretljivosti, roditelji s djecom, biciklisti) i ugradnjom platformi u zatvorenom

oknu.

e Dodatno, buduéi da stanovnistvo potpomognutih i brdsko-planinskih podrucja,

osim automobila koji su dominantno prijevozno sredstvo, Koristi bicikle u

obavljanju svakodnevnih obaveza poput odlaska na posao ili Skolu, ulaganja u

biciklistiCku infrastrukturu su nesumnjivo od iznimnog znacaja. Ovakvom vrstom

ulaganja poti€e se koriStenje bicikla u obavljanju svakodnevnih poslova te

istovremeno utjeCe na povecanje sigurnosti u prometu, posebno djece ucenicke

dobi, kao i smanjenje negativnih ekoloskih utjecaja prometa.

3. Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021. — 2026. (NPOO)

Opéi cilj 6. uspostava ucinkovitog sustava razvoja odrzivog, inovativnog i otpornog

turizma.

C1.6. R1-I11 Regionalna diverzifikacija i specijalizacija hrvatskog turizma kroz ulaganja

u razvoj turistickih proizvoda visoke dodane vrijednosti

Cilj ove investicije je:

oporavak i otpornost turistickog sektora kroz provedbu vec pripremljenih
javnih ulaganja u povecanje atraktivnosti slabije razvijenih turistiCkih
destinacija ¢ime ¢e se doprinijeti i smanjenju prekomjernog turizma u
najrazvijenijim turistickim podrucjima te podizanja kvalitete destinacije i
omogucavanja produzZetka sezona, kao i ‘'rasprSivanja’ prevelike
koncentracije turista,

poticanje odrZivih oblika turizma,

razvoj i/ili prilagodba javne turisticke infrastrukture u skladu sa EU
standardima zastite okoliSa koja doprinosi i zelenoj tranziciji turistickih

proizvoda.

Razvoj ekoturizma koji pridonosi znathom smanjenju negativnog utjecaja turizma na

okoli§ te dodatno razvija svijest o potrebi prilagodbe klimatskim promjenama i zastiti

resursa te usvajanja zelenih koncepata. Moze obuhvacati razvoj ponude kao Sto su
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promatranje ptica (bird-watching), promatranje (gledanje, ali i sluSanje) raznih vrsta
Zivotinja (wildlife watching / viewing) (npr. dupini, leptiri, ribe), razne vrste
.pustolovnog“ turizma (adventure) ili boravka na otvorenom (outdoor), ukljuCujuci
Setnju, bicikliranje, planinarenje, trekking, kajakarenje, ronjenje i nauticki turizam,
gdje promatranje prirode nije u fokusu, ali je kljuCni element dozivljaja, uz neku od
fiziCkin aktivnosti te razne vrste turizma u ruralnom podrucju gdje su tradicijski
poljoprivredni i okolni prirodni krajobraz kljuéni elementi dozivljaja, kao npr. uredenje

tematskih puteva i ruta, vinskih cesta i sl.

U vezi s rjeSavanjem rizika povezanih s nacelom DNSH (engl. Do no significant harm)
za ovu investiciju, kako je opisano Uredbom EU-a 2021/241 o uspostavljanju

Instrumenta za oporavak i otpornost, planirano je sljedece:

e sva ulaganja u ovim pozivima doprinosit ¢e bar jednom od ciljeva Uredbe (EU)
2020/852 Europskog Parlamenta i Vijeca od 18. lipnja 2020. o uspostavi okvira
za olakSavanje odrzivih ulaganja i izmjeni Uredbe (EU) 2019/2088 - s najmanje
50% ukupnih ulaganja usmjerenih na ublazavanje ili prilagodbu klimatskim
promjenama. Zahtjev za dokazivanjem da projekti podrZzavaju jedan ili viSe
cilieva Uredbe bit ¢e jedan od kriterija pri odabiru ulaganja. U vezi s rjeSavanjem
rizika povezanih s nacelom ,ne nanosi Stetu®, svi projekti bit ce procijenjeni kako
je definirano Uredbom EU-a 2021/241 o uspostavljanju Instrumenta za
oporavak i otpornost i

e primjena digitalnih rjeSenja, poput primjerice: poboljSanja dostupnosti
informacija o sustavima javnog prijevoza za turiste, praéenja
najma/uporabe bicikala, koristenja senzora za prepoznavanje podrucja

curenja vode itd., bit ¢e dodatno vrednovano pri odabiru ulaganja.
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4. INSTITUCIONALNI | POLITICKI ASPEKT

Republika Hrvatska predstavlja parlamentarnu demokraciju, a njena suvremena
povijest zapocinje 1990. (prvi viSestranacki izbori) kada zemlja prolazi kroz promjenu
politickog i gospodarskog sustava i proglaSava nezavisnost od SocijalistiCke
Federativhe Republike Jugoslavije. Domovinski rat i tranzicija iz socijalistickog na

trziSno orijentirano gospodarstvo izravno su ili neizravno utjecali na zivot u Hrvatskoj.

|z perspektive medunarodnih odnosa, vazno je naglasiti ¢lanstvo RH u organizaciji
Ujedinjenih naroda od 22. svibnja 1992. Nadalje, Hrvatska je i Clanica Vije¢a Europe,
Svjetske trgovinske organizacije, Srednjoeuropskog ugovora o slobodnoj trgovini,
Organizacije Sjevernoatlantskog saveza (NATO). Hrvatska je potpisala pristupni
Ugovor s Europskom unijom 12. prosinca 2011. godine, a 1. srpnja 2013. godine

postala nova punopravna Clanica Europske unije.
Pristupanje Europskoj uniji povecalo je moguénosti politickog i gospodarskog razvoja.

Tijekom 2018. Grad Zagreb narucio je izradu prometno tehnicke dokumentacije na
izvedbenoj razini za pilot projekt dionice Biciklisticke magistrale — Zagreb istok od Ulice
Zavrtnica do Ulice Svetice u duZini od 1.201 m, za koji su od tvrtke HZ Infrastruktura
d.o.o. ishodeni Posebni uvjeti gradnje. Suradnik na projektu je HZ Infrastruktura d.o.o.
te je potpisan Sporazum o tehni¢koj i poslovnoj suradnji na pripremi i provedbi projekta

biciklisticka magistrala — Istok.

Cilj ove suradnje je na kvalitetan nacin povezati srediste grada sa isto¢nim dijelom

grada, odnosno uredenje biciklistiCkog koridora isto€nog dijela grada Zagreba.

Kako je uspjeSna implementacija ovog projekta vazna ne samo s obzirom na
pojedinaCne partnere i regiju, vec¢ predstavlja razvojnu investiciju od Sireg znaCaja na
nacionalnoj razini, ovaj ¢e projekt neovisno o pojedinacnim partnerima vezanim za
specifitne lokacije ujedno imati jednog osnovnog suradnika za cjelokupni projekt:

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture Republike Hrvatske.
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Administrativne i proceduralne obveze projekta

Projektom ,BiciklistiCka magistrala Zagreb-Istok® planira se izgraditi biciklistiCka
prometnica Zagreb-Istok unutar postojeceg Zeljezni¢kog koridora u duZzini od otprilike
23 km s dodatnom opremom; ekoloSka rasvjeta, punjaCi za e-bicikle, odmorista,
parkiralita, info oznake, brojaCi prometa te uredenje prilaza koji su poveznica sa
postojecom biciklistickom infrastrukturom. Projektom se promiCe odrzivi promet te se
nastoji ukloniti usko grlo na biciklistiCkoj infrastrukturi prometne mreze. Realizacijom
projekta zadovoljiti ¢e se izrazita potreba za ekoloSkim i sigurnim biciklistiCkim
prometom na podruCju grada kao i povezati centar s predgradem te razviti
medugradsku povezanost; time ¢e se zadovoljiti potrebe gradana sa podrucja grada

Zagreba i okruzenja.

Vidljivo je da se radi o velikom broju infrastrukturnih radova na lokacijama koje su pod
razli€itim upravama. Spremnost dokumentacije ovisi o lokalitetu, dok je pretpostavka
projekta spremnost svih potrebnih dokumenata i planova za izvedbu radova po

lokalitetu.

Da bi pilot projekt bio izvodljiv od HZ Infrastrukture bila je potrebna suglasnost s
obzirom da dio biciklistiCke prometnice prolazi vijaduktima i nadvoznjacima za koje je
potrebno otklanjanje ostecenja jer je utvrdeno da je na 25 lokacija potrebna sanacija
odvodnih cijevi kao i popravak ostecenja nosivih stupova. Posljedniji dio dionice prolazi
kroz napustene ZeljezniCke kolosijeke Cijom bi se revitalizacijom u sklopu biciklistiCke

magistrale bi se dala nova vrijednost prostoru.
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5. IDENTIFIKACUA CILUEVA

Ideja povezivanja biciklistitkom magistralom dvije toCke u gradu od izrazite vaznosti je
za studentsku populaciju, Studentskog centra i kampusa Borongaj, a potaknuta je
pretpostavkom da su studenti znacajni sudionici biciklistickog prometa. Prema
istrazivanju provedenom 2011. god. 20,6 % studenata SveuciliSta u Zagrebu Koristi
bicikle kao prijevozno sredstvo ili kao oblik rekreacije. Moze se pretpostaviti kako bi
realizacija biciklistiCke magistrale dodatno potaknula razvoj biciklistickog prometa sto
bi imalo pozitivan u€inak i na smanjenje optereCenja prometnica u gradu. Takoder,
biciklisticka magistrala bi predstavljala okosnicu za daljnji razvoj i povezivanje

biciklistiCke infrastrukture u gradu.

PredloZena biciklisticka magistrala najve¢im se dijelom nalazi unutar zastitnog pojasa
ZeljezniCke pruge te bi se njenom realizacijom omogucila organizacija integriranog,
zeljezniCko-biciklistickog nacina prijevoza (tzv. hop on-hop off), s obzirom da
posljednjin 20 tak godina ZeljezniCki prigradsko-gradski prijevoz biljezi kontinuiran

porast.

Poticanjem i ostvarivanjem ovakvog odrzivog nacina prijevoza dodatno bi se povecao
broj dnevnih korisnika Zeljezni¢kog prijevoza na gradskim i prigradskim linijjama i time
dodatno rasteretile gradske automobilske prometnice. U tom slu€aju javila bi se
potreba za organizacijom sustava za pohranu bicikala uz ve¢ postojeca parkiraliSta na

Zeljeznickim postajama.

Investicijski projekt sastoji se od skupine aktivnosti koje zajednicki Cine cjelinu, a te

aktivnosti su:

e |zrada projektno-tehnicke dokumentacije- od projektne dokumentacije u
trenutku izrade ove studije raspoloZivo je samo Idejno rieSenje. Da bi se moglo
pristupiti implementaciji potrebno je ishodovati: Studiju utjecaja na okolis,
lokacijsku dozvolu, glavni projekt, gradevinsku dozvolu te izvedbeni projekt.
Pored navedenog znacajno je istaknuti da je za predmetni projekt potrebni
rijeSiti i otvorena imovinsko-pravna pitanja. Izostanak pravovremenog rieSenja
ovih pitanja doveo bi u pitanje realizaciju projekta u planiranom vremenskom

razdoblju.
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Upravljanje projektom i administracija - nuzno za kvalitetnu provedbu svih
planiranih aktivnosti prema nacelima i standardima EU PCM-a, odnosno za
ostvarenje predvidenih rezultata i samog ucinka projekta na ciljane skupine. Da
bi projekt bio dobro upravljan potreban je projektni tim koji treba medusobno
komunicirati i izmjenjivati informacije, rasporedivati zadatke te uspostaviti
nacine i sredstva implementacije projektnih aktivnosti tijekom cijelog perioda i u
svim fazama projekta (monitoring, evaluacija, izvjeStavanje, javna nabava i
ostalo).

Gradenje biciklistiCke prometnice sa pripadaju¢im spojevima na mostove
i postojecu biciklisticku i cestovnu infrastrukturu - temeljni dio projekta.
Predvida izgradnju nove prometnice u ukupnoj duljini od oko 23 km izvan zone
raskrizja kroz zahvate dogradnje i rekonstrukcije zateCene putne mreze.
Uklju€uje korekciju tlocrtne i vertikalne geometrije, rekonstrukciju popre¢nog
profila, Sirenje kolnika i postavljanje prometne opreme i signalizacije te
provodenje stru¢nog nadzora nad radovima.

Opremanje prometnice s postavljanjem informativne signalizacije - Radi
lakSeg snalazenja na ciljanom podrucju nuzno je postavljanje signalizacije koja
upucuje na resurse podrucja, poslovne subjekte i sl. Na taj nacin utjeCe se na

podizanje razine prepoznatljivosti podrucja, njegovih resursa i mogucnosti.

Promocija i vidljivost prometnice - Promotivhe aktivnhosti su bitne za
postizanje vidljivosti i prepoznatljivosti projekta, njegovih ciljeva, te samog
cilianog podrucja s novo razvijenom prometnom infrastrukturom koja je u svrsi
razvoja podru€ja u gospodarskom i socio-ekonomskom smislu. Promotivne
aktivnosti se svode na postizanje vidljivosti projekta, partnera i donatora u

medijima (TV i radio) i javnosti te organizaciju uvodne i zavrdne konferencije.

Projektom se promiCe odrzivi promet, podize se sigurnost prometa te se osigurava

bolja povezanost biciklistickih prometnica na podru€ju Grada Zagreba i Zagrebacke

Zupanije.
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Podrucje utjecaja iz teritorijalnog aspekta u ovom slu€aju je grad Zagreb i Zagrebacka
Zupanija. Primarni korisnici su biciklisti (domaci, strani, sportasi, turisti i sl.), dok su

krajnji korisnici sljedeci:

stanovnici grada Zagreba,

stanovnici Zagrebacke Zupanije,

poduzetnici koji se nalaze na Sirem podrucju nove biciklistiCke prometnice,

turisti i turisticki djelatnici.

Ocekivani rezultati projekta:

unapredenije biciklistiCke mreze Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije,

- povecanje broja korisnika bicikla kao sredstva prijevoza u dnevnim putovanjima
/ migracijama,

- povecanje sigurnosti prometa,

- smanjenje prometnih guzvi,

- Smanjenje zagadenja zraka ispusnim plinovima,

- unaprjedenje turistiCke ponude,

- povecanje atraktivnosti vizualnog identiteta Grada Zagreba i Zagrebacke

Zupanije.

5.1. Analiza postojeceg stanja

Biciklisticka magistrala razmatrana je u 8 dionica:

dionica: Studentski centar — Strojarska cesta,

dionica: Strojarska cesta — Ulica Vjekoslava Heinzela,
dionica: Ulica Vjekoslava Heinzela — okretiste Borongaj,
dionica: okretiSte Borongaj — kampus Borongaj,

dionica: kampus Borongaj - Zeljezni¢ka cesta,

dionica: Zeljezni¢ka cesta - Sesvete - Selni¢ka ulica,

dionica: Selni¢ka ulica - Sesvetski Kraljevec,

© N o g M wDdPRE

dionica: Sesvetski Kraljevec - Dugo Selo.
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1. dionica: Studentski centar — Strojarska cesta

Ova dionica duljine od oko 1,6 kilometara prolazi gusto izgradenom urbanom matricom
mjeSovite namjene i ukljuCuje i zonu Glavnog Zeljezni¢kog kolodvora. Pruga je cijelom
dionicom polozena u istom nivou s okolnim prostorom. Prostor Studentskog centra je
sa sjeverne i juzne strane okruzen Zeljezni¢kim prugama koje se potom spajaju u
zapadni prilaz Glavhom kolodvoru. U nastavku, sa sjeverne strane pruge, se unutar
gusto izgradene pravilne urbane matrice nalaze znacajne zelene uredene povrsine —
Botanicki vrt uz samu prugu, a u neposrednoj blizini i drugi dijelovi Zelene potkove, Trg
Marka Maruli¢a zapadno i Trg kralja Tomislava isto€no od njega. Juznu stranu pruge
karakterizira preteZzno nepravilna urbana shema pretezito poslovne / industrijske
namjene te nekoliko napustenih i degradiranih zona (tvornica uz Koturasku cestu,
tvornica Gredelj), s izuzetkom Koncertne dvorane i zgrade Gradskog poglavarstva koji
su situirani uz zeleni nastavak isto¢nog kraka potkove. Vaznu pjeSacku vezu u prostoru
predstavlja pothodnik, odnosno Importanne centar smjesten ispod ZeljezniCke pruge s
ulazimal/izlazima kod Glavnog kolodvora (sjeverna strana) i kod autobusnog terminala
uz Paromlinsku ulicu (juzna strana). Unutar zastitne zone pruge te duz krova
Importanne centra proteZe se kontinuirani zeleni koridor. U Koturadkoj ulici vec
izgradena biciklistiCko-pjeSacka staza je diskontinuirana i proteZe se dijelom s juzne

strane kolnika, a dijelom sa sjeverne.

2. dionica: Strojarska cesta — Ulica Vjekoslava Heinzela

Duljina dionice je 1,4 km i takoder prolazi gusto izgradenom urbanom matricom
mjeSovite namjene. Zeljeznitka pruga se s razine terena kod Strojarske ulice
postepeno diZze na nasip maksimalne visine oko 4 m na krizanju Branimirove ulice i
Zavrtnice, nakon Cega pruga prelazi u Zeljezni¢ki most sve do okretiSta Borongaj.
Paralelno uz prugu je prometnica visokog intenziteta, Branimirova ulica, a izmedu njih
se proteze relativno Siroki zeleni koridor koji se spontano vec koristi za biciklisticki
promet iako nije izgradena adekvatna biciklistiCka staza. Na krizanju Branimirove ulice
i Zavrtnice sa sjeverne strane se nalazi Muzej automobila Ferdinand Budicki, a
nasuprot, juzno od pruge proteze se velika zelena otvorena povrSina. Na ovoj dionici

izgradena je biciklistiCko-pjeSaCka staza sa sjeverne strane Branimirove ulice.

3. dionica: Ulica Vjekoslava Heinzela — okretiSte Borongaj
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Kompletnom duzinom, kao i u slu¢aju prethodne dionice, proteZe se zeleni koridor
izmedu pruge i Branimirove ulice. Prostor juzno od pruge - do Ulice Donje Svetice,
definira niz zapustenih i djelomi¢no obraslih kolosijeka nekadasnjeg Isto¢nog ranzirnog
| teretnog kolodvora, a u nastavku od okretista Borongaj gusta izgradnja pretezno
proizvodne i servisne namjene. Sjeverna strana Branimirove ulice vec¢im je dijelom
izgradena soliternim tipom gradnje, mjeSovite, pretezno stambene namjene, s ve¢im
ili manjim kontaktnim zelenim zonama prema ulici. U zoni okretiSta zelena zona
ekspandira prema sjeveru, preko sportskih terena Svetice i stadiona Dinamo sve do
Parka Maksimir i kampusa Agronomskog i Sumarskog fakulteta. Na ovoj dionici nema

izgradenih ili oznaCenih biciklistickih staza.

4. dionica: okretiSte Borongaj — kampus Borongaj

Ova dionica duljine je 1,82 km i prolazi kroz urbanizirani prostor, sjeverno od
Branimirove, usitnjenog mjerila Zeljeznike kolonije, prvenstveno stambene namjene,
a juzno od pruge s potezima stambenih solitera. Cijelom prostorom dominiraju zelene
povrsine, oko stambenih zgrada i uz prugu, a s juzne strane posebno do izrazaja dolazi
Suma koja okruzuje kampus Borongaj. Pruga na Zeljeznickom mostu visine oko 4 m
nakon okretiSta Borongaj prelazi na nasip koji se postepeno spusta do visine oko 1.5
m iznad nivoa okolnog prostora. S juzne strane, prije kampusa Borongaj, nalaze se
urbani vrtovi visoke estetske vrijednosti. Dio Zeljezni€ke pruge nakon skretnice prema
kampusu je napusten i prepusten pocetnom stupnju procesa prirodne sukcesije. Na

ovoj dionici nema izgradenih ili oznacenih biciklistiCkih staza.

5. dionica: kampus Borongaj - Zeliezni¢ka cesta

Ova dionica duljine oko 3,5 km proteZe se izmedu kampusa Borongaj i Zeljezni¢ke
ceste na ulazu u Sesvete. Prostor sa sjeverne strane ZeljezniCke pruge karakterizira
gusta izgradnja pretezito stambene namjene i umetcima mjeSovite namjene (trgovacki
centri, poslovni prostori itd.). Paralelno uz prugu se proteze prometnica visokog
intenziteta (Ulica kneza Branimira), izmedu njih se nalazi zeleni koridor i do 20 m Sirine,
a koji je za oko 1 m nizi od razine pruge. Na dijelu Ulice kneza Branimira (od Ulice
Dragutina Mandla do spoja na Aveniju Dubrava) postoji adekvatna dvosmjerna

biciklisticko — pjeSaCka staza. S juzZne strane ZeljezniCke pruge osnovni karakter
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prostora daju devastirani sadrzZaji (zapusteni kolosjeci) i usitnjena urbana izgradnja

obiteljskih ku¢a. Na istocnom dijelu nalazi se neizgraden zeleni prostor.

6. dionica: Zeljeznicka cesta - Sesvete - Selni¢ka ulica

Dionica duljine oko 3,5 km prolazi gusto izgradenom urbanom matricom Sesveta
stambene, mjesovite, ali i gospodarske namjene. Zeljeznicka pruga je veéim dijelom
oko 1 m iznad nivoa okolnog prostora izuzev na pruznim prijelazima gdje je u istom
nivou. Akcente u prostoru €ini nekoliko zapustenih industrijskin kompleksa na podrucju
Sesveta (Badel, Sljeme, ciglana). lako na ovoj dionici nema izgradenih ili oznacenih
biciklistiCkih staza, biciklistiCki promet se preteZito odvija ha nogostupima s obje strane
kolnika, a u manjoj mjeri uz kolnik suzenog profila. Na odredenim dijelovima su

nogostup i kolnik odvojeni potezom zastitnog zelenila.

7. dionica: Selni¢ka ulica - Sesvetski Kralievec

Duljina ove dionice je 3,5 km, ZeljezniCka pruga uzdignuta je oko 1 m i prolazi
poljoprivrednim krajobraznom visoke kvalitete, pravokutnog pravilnog rastera dodatno
naglasenog mrezom kanala. PloSni karakter prisutnih struktura €ine prostor preglednim
i jasno Citljivim. Kontrast kolorita i vizura naglasen je promjenom guste urbane matrice
Sesveta u otvoreni agrarni prostor. Na ovoj dionici nema izgradenih ili oznacenih

biciklistickih staza.

8. dionica: Sesvetski Kralijevec - Dugo Selo

Ova dionica dugacka je 5 km, zeljezni¢ka pruga uzdignuta je oko 1 m. Okolni prostor
karakteriziraju preteZito poljoprivredne i Sumske povrsine te manji segmenti izgradenih
podrucja. Prisutnost krajobraza razliCitih karaktera doprinosi strukturnoj i vizualnoj
kompleksnosti cjelokupnog prostora. Poljoprivredne povrSine C¢ine pravilne,
geometrijske uzorke, a posebno do izrazaja dolaze linijski elementi — odvodni kanali
koji uokviruju Sumska podrucja. Posebnost ovog dijela je KopCevecki €ret - Sumoviti
predio aktivnog lovista 1/141 Martin Breg. Dodatan vizualan interes pobuduje nekoliko
lovackih ¢eka slobodno rasporedenih u prostoru. Na ovoj dionici nema izgradenih ili

oznacenih biciklistiCkih staza.
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5.2. Opis projekta
Prva dionica biciklisticke magistrale (Studentski centar — Strojarska cesta), duzine oko
1,6 km, prolazi gustim poslovnim i industrijskim podru¢jem od Studentskog centra do
Strojarske ceste (KoturaSkom cestom, povrSinom iznad Importanne centra i otvorenim
povr§inama napustenog tvornickog kompleksa Janko Gredelj). Cvori$ta za ulazak ili
silazak s biciklisticke magistrale na ovoj dionici bi se nalazila na krizanju Koturaske
ceste i Miramarskog pothodnika, Koturaske ceste i Paromlinske ceste, te na ulazu u
Gredelj. U sklopu spomenutih ¢vorista su predvidena i odmoriSta sa svim potrebnim
sadrzajima (klupe, stolovi, pumpe za zrak, izvor vode...). U svrhu sigurnosti
biciklisticke magistrale planirana je njena denivelacija od ceste (od SC-a do
Paromlinske ceste), uz koristenje gumenih grani¢nika ali i druge boje njene podloge.
Prva lokacija napustenih stambenih zgrada je iskoriStena u svrhu razvoja ideje o bike
friendly okupljaliStu (velike hale) s dodatnim sadrzajima kao Sto su
biciklopopravljaonica, garaza za bicikle, ugostiteljskim i popratnim sadrzajima. Nakon
spomenute lokacije biciklistiCka magistrala bi spajala Koturasku cestu sa zelenim
krovom Importanne centra te se dalje ponovno preko Koturaske ceste pruzala do ulaza
u bivSu tvornicu Gredelj kod Trnjanske ceste. Lokacija bivSe tvornice Gredelj je
sagledana kroz potencijale industrijske bastine kao prostorni identitet u sklopu kojega
bi se mogli, osim kulturno - umjetnickih, sportsko — rekreacijskih sadrzaja razviti i
sadrzaji vezani uz temu biciklisticke magistrale (muzej hrvatskih Zeljeznica, bike

friendly objekti...).

Pocetak druge dionice je izlaz iz bivse tvornice Gredelj na Strojarskoj cesti. Ona je
dalje planirana uz zapadni i sjeverni rub parkiralista Autobusnog kolodvora Zagreb. Na
sjevernoj strani parkiraliSne parcele prolazi ispod Zeljeznickog mosta (pokraj krizanja
s Avenijom Marina Drzi¢a) te se nadovezuje na Siroki zeleni pruzno — zastitni pojas
izmedu pruge i prometnice uz Branimirovu cestu, te na kraju zavrSava u Heinzelovoj
ulici. Duljina ove dionice od Strojarske ceste do Ulice Vjekoslava Heinzela je 1,4 km.
Zbog veéeg nagiba pokosa, na krizanju Branimirove i DrzZiceve, biciklisticka magistrala
se planira u usjeku (uz potporni zid visine do 1 m, u duzini od 70 m) na odgovarajucoj
udaljenosti od Zeljezni¢kog i automobilskog prometa. RjeSenje ove problemati¢ne zone
razmatrano je i kroz alternativni pravac u obliku biciklisticko — pjeSacke staze na

sjeveru Branimirove, no njegovi se nedostaci o€ituju u sigurnosnom aspektu, jer se
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prometovanje ovom varijantom odvija na istoj povrsini s pjeSackom stazom, te je ona
ostvariva uz dodatni prijelaz preko Ulice kneza Branimira. Istovremeno alternativni
pravac iziskuje i odredenu rekonstrukciju trake jer je za siguran promet potrebno
ostvariti denivelaciju biciklistiCke staze uz dodatno odvajanje od pjeSackog prometa
prostornom barijerom. Stoga je planiranje potpuno novog koridora na juznoj strani
Ulice kneza Branimira ocijenjeno kao primjerenija varijanta razvoja biciklistiCke
magistrale. Nakon krizanja ulice Zavrtnica s Ulicom kneza Branimira, planirana dionica
ulazi u trasu zeljeznickog mosta prolazeci izmedu njegovih nosaca (do krizanja Ulice
kneza Branimira i Ulice Vjekoslava Heinzela). Zeljezni¢ki most bi se tako iskoristio za
planiranje natkrivene biciklisticke magistrale i odmorista. Istovremeno bi nosaci mogli
imati ulogu i izlozbenih panela. Uz ovu dionicu se nalazi zastitni pruzni pojas (livada)
uz kolnik Ulice kneza Branimira u Sirini od 20 m na kojem se dosadasnje funkcije

rekreacije, Setanje pasa i sl. zadrzavaju uz dodatno oplemenjivanje prostora.

Sljede¢a dionica pocinje na krizanju Branimirove s Heinzelovom; kao nastavak
prethodne dionice gdje prolazi ispod ZeljezniCkog mosta, izmedu stupova konstrukcije,
protezuci se do okretista Borongaj (duljinom od 1,35 kilometara). Sve spomenute
odlike prethodne dionice u dijelu trase ispod zeljezniCkog mosta, biciklistiCka
magistrala i dalje zadrzava (zastita po kiSnom vremenu, izlozbeni prostor na stupovima
koriSten u umjetnicke i oglasne svrhe). Planirana odmorista (kod ¢vorista u blizini Ulice
Vjekoslava Heinzela, na krizanju s ulicom Donje Svetice) su prostori sa svim potrebnim
sadrZajima za bicikliste (klupe, stolovi, pumpe za zrak, izvor vode). OkretiSte Borongaj
je smjesteno u blizini pothodnika na mjestu gdje biciklistiCka magistrala prelazi sa
sjeverne na juzni dio pruzno — zastitnog pojasa. Planirano je kao odmorisSte s dodatnim
sadrzajima za bicikliste, pa je uz boraviSne sadrzaje oblikovano i kao garazni prostor

za spremanije bicikala (viseci sustav).

Naredna dionica se proteze od okretiSta Borongaj, juznom stranom Zeljezni¢ke pruge
do sveuciliSnoga kampusa Borongaj u duljini od 1,82 kilometara. Ovaj dio grada
karakteriziraju limene zgrade i urbani vrtovi koje su gradani samoinicijativno uredili.
Stoga su urbani vrtovi posluzili kao tema koja definira identitet ovog dijela biciklistiCke
magistrale. U tu svrhu je ovaj dio trase planiran kao edukativni prostor o urbanom
vrtlarstvu (info panoi, ciklo turistiCke ture za posjetitelje, radionice), ali i kao kuSaonica

na otvorenome u sklopu odmoriSnih zona duz trase. PovrSine unutar kampusa
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Borongaj imaju brojne potencijale za razvoj dodatnih sadrzaja za korisnike magistrale,
pa se tako npr. jedna od hala moZe prenamijeniti u siguran skladiSno garazni prostor

korisnika sveuciliSnog kampusa.

Naredni dio magistrale od kampusa Borongaj ima dodatni potencija jer pruza zastitno
zelenilo unutar koridora — zivica prema zeljezniCkoj pruzi i drvored prema cesti.
Prostorni kontekst i karakteristike okolnog mozaika krajobraza su na dvije toCke
izrazito pogodne za planiranje daljnjeg razvoja biciklistiCke magistrale. U posljednjoj
trecCini dionice otvorene zelene povrSine i Suma imaju izniman potencijal za razvoj
biciklisticke magistrale prema jugu Cime bi se stvorila poveznica sa Savicom i
ornitolo$kim rezervatom. Razmatrane su 3 lokacije za smjestaj odmorista Ciji potencijal

proizlazi iz blizine ZeljezniCke stanice i pruznih prijelaza.

Sljedeéa dionica od Zeljeznitke ceste do Selni¢ke ulice potencijal nudi u moguénosti
prenamjene zelenog koridora uz potok u rekreacijsku zonu, postao bi atraktivan za
posijetitelje, kako za lokalno stanovniStvo, tako i za turiste. S juzne strane Zeljeznicke
pruge moguce je povezivanje s biciklistickom stazom Greenway-a (drzavna glavna
biciklistiCka ruta br.2 koja prati tok rijeke Save). Napustena i degradirana industrijska
postrojenja sjeverno (Badel) i juzno (Sljeme) od pruge mogla bi, prenamjenom i
regeneracijom postati znacajne i atraktivne toCke na biciklistiCkoj magistrali.
Postrojenje Badel ima potencijal za stvaranje bike - friendly zone, a koja bi mogla
postati znac¢ajno novo srediste kulturnog, drustvenog i sportsko - rekreacijskog Zivota

Sesveta.

Dionica koja vodi Sesvetskom Kraljevcu prolazi preteZito kroz poljoprivredni krajobraz
koji bi se mogao unaprijediti uno$enjem novih elemenata i sadrzaja (npr. vocnjak,
edukativni sadrzaji, trznica) posebno uz odmorista, ali i na drugim dijelovima trase.
Novododane vrijednosti u prostoru znacajne su za stvaranje prepoznatljivosti —
identiteta mjesta. U Dumovcu, nedaleko od ZeljezniCke pruge, nalazi se prihvatiliste za
napustene zivotinje Noina Arka hrvatske udruge zastitnika Zivotinja. Postavljenjem
edukativnin panoa uz biciklistiCku magistralu i odmoriSta promoviralo bi se

udomljavanje napustenih Zivotinja.

Posljednja dionica biciklisticke magistrale omogucuje povezivanje s Martin Bregom -

popularnom izletniCkom destinacijom u Dugom Selu, a na juznoj povezivanje
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KopCeveCkog Creta (lovista) i biciklistiCke magistrale. Razmatrane su Cetiri
ravnomjerno udaljene toCke za planiranje odmoriSta/ ¢voriSta na dionici. Svaka se
nalazi u okruzenju znacajno drugacijih karakteristika - uz poljoprivredne povrsine,
neizgradene zelene povrSine te u neposrednoj blizini lovista. OdmoriSte osim
uobiCajenih elemenata, sadrzi edukativhe panoe o krajobrazu, flori i fauni okolnog
podrucja, te o vaznosti odrzivog lovstva. Kroz gradevne materijale koriStene u
oblikovanju odmorista, tema edukacije o tradicionalnim materijalima ovog kraja (drvo),
te autohtonoj arhitekturi je dodatno naglasena. Zbog blizine granice Grada Zagreba i
Zagrebacke Zupanije ovo odmaraliSte ujedno predstavlja i ulazni portal te dvije

administrativne jedinice.
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6. ANALIZA OPCIA

Opcije se krecu u rasponu razli€itih tehni¢ko-tehnoloskih izvedbi koje bi generirali vece

drustveno ekonomske ucinke.
NajceSce se razmatraju tri opcije:
1) Do-nothing ili Business as usual (BAU)

Ova opcija odnosi se na sagledavanje projekta u smislu da se niSta ne promijeni i da

sve ostane kao do sada.

U opciji 1 ostaje trenutna situacija uz koju nema novih vozaca bicikala te posredno
tome nema koristi od uc€inaka na zdravlje, okoli$ niti na pojedince. S obzirom na kasnije
kvantificirane drustvene koristi iste ne bi bile ostvarene te bi neostvarenje ovog projekta
bila nepovoljna opcija za stanovniStvo Grada Zagreba i ostale potencijalne korisnike

biciklisticke magistrale.
2) Do-minimum ili u¢ini minimalno

Ova opcija zahtjeva minimalan ulog za potrebno poboljSanje, a ovaj projekt i
predstavlja minimalni ulog te u njemu nisu predvideni troSkovi koji nisu neophodni za

funkcionalnu biciklistiCku magistralu.

U opciji 2 izraCunate su koristi od uCinaka na zdravlje, u€inaka na okoli$ te ucCinaka na
pojedince te su navedene Kkoristi umanjene za troSkove rizika od nezgoda. Temeljem
podatka prikazanih u poglavlju analiza potraznje izradena je procjena novih biciklista
na biciklistickoj magistrali — Zagreb Istok. Procjenom je utvrden broj od 8.093 novih

biciklista koji na godiSnjoj bazi prelaze preko 14 milijuna kilometara.

3) Do-something else ili u¢ini nesto potpuno razli¢ito

Ova opcija podrazumijeva manji broj osoba koje koriste bicikle za kra¢a dnevna
putovanja, smanjenju sigurnost prometa, loSiju povezanost biciklistiCke mreze, nize
vrijednosti koju uredenoj prometnici pridaju gradani kao i viSu potrosSnju elektricne
energije zbog postavljanja klasi¢ne rasvjete, te veCe zagadenje zraka ispusnim

plinovima (vecu emisiju CO2 ).
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Opcija 3 koja predstavlja da se ucini neSto potpuno razli¢ito nije realna jer su znac¢ajna
sredstva ve¢ utroSena na sam razvoj ovog projekta, te su prije ulaska u projekt
odbacene druge alternativne opcije. Postoje moguce sitnije promjene u vidu izmjene
odredenih sitnijih stavki projekta, ali te sitnije izmjene nisu opcija 3 koja bi bila da se

ucini nesto potpuno razlicito.
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7. ANALIZA POTRAZNJE

Voznja bicikala je u trendu porasta u Citavom svijetu, pa tako i u Republici Hrvatskoj.
Uzrok rasta popularnosti bicikala nije samo ekonomska kriza i skupi energenti koje
bicikl Cine sve poZzeljnijim prijevoznim sredstvom, nego i druge Kkoristi koje donosi

voznja bicikla, u prvom redu zdravstvene.

Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku uvoz bicikala u Hrvatskoj strelovito
raste. U 2020. godini u Hrvatsku je uvezeno bicikala u vrijednosti od 256 milijuna kuna
ili priblizno 35,2 milijuna eura. Usporedbe radi, godinu prije u 2019. uvezeno je 217,4
milijuna kuna ili 29,3 milijuna eura vrijednih bicikala, a godinu prije toga, znaci 2018.,
vrijednost uvezenih bicikala iznosila je 167,6 milijuna kuna ili 22,6 milijuna eura.
NajviSe ih stize iz Nizozemske, Italije i Njemacke pa tek onda iz Kine i Slovenije. Prema

navedenom moze se zakljuciti da raste i broj biciklista.

Osim rasta broja bicikala na razini Hrvatske, za Grad Zagreb vidljiv je i porast broja
stanovnika temeljem procjene stanovnistva Republike Hrvatske iz Priop¢enje br. 7.1.3.
DZS, rujan 2020. Prema procjeni sredinom 2019. godine Hrvatska je imala 4 065 25
stanovnika. Grad Zagreb je sredinom 2019. godine, procjenjuje se, imao 807.254
stanovnika, $to je u odnosu na procjenu za prethodnu godinu rast od 0,34%. Treba
istaknuti da Grad Zagreb, uz Istarsku Zupaniju, jedini u Hrvatskoj ima porast

stanovnistva u 2019. godini u odnosu na popisnu 2011. godinu.

Kako bi se napravila procjena buduce potraznje za biciklistiCkom infrastrukturom
potrebno je razmotriti Cimbenike koji utje€u na biciklistiCki promet. Neka podrucja i neke
dobne skupine generiraju vecu potraznju. Demografsko stanje, stanje gospodarstva,
broj i kvaliteta biciklistiCkin staza i traka, kvaliteta i cijena alternativa kao i nacin

uporabe zemljiSta neki su od tih Cimbenika.

Prema podacima popisa stanovnisStva 2011. godine u Gradu Zagrebu bilo je 19,9 %
mladog stanovnistva. Posljednji dostupni podaci, a radi se o procjeni stanovnistva iz
2019. godine pokazuju kako je mladog stanovnistva (0-19 godina) u ukupnom bilo 19,5
%. U promatranom razdoblju (2012.-2019. godine) udjel mladog stanovnistva (do 19
godina starosti) neznatno je smanjen sa 19,8 % na 19,5 %, udjel zrelog stanovnistva
(od 20 do 59 godina starosti) takoder je smanjen i to sa 56,2 % na 54,8 %, dok je udjel

staraCkog stanovnistva (stariji od 60 godina) povecan i to sa 24,0 % na 25,7 %. U istom
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je razdoblju apsolutni broj mladih u Gradu smanjen za 0,2 %, a broj starih povecan za
Cak 8,5 %. Iz navedenog jasno se vidi kako raste udio starog stanovnistva kao i udio
stanovnistva zrele dobi 20-59 godina dok udio mladog stanovnistva blago stagnira. 1z
podataka je vidljivo kako je dobna struktura nepovoljna buduéi je udio starog
stanovniStva znatno viSi od udjela mladog stanovniStva. U usporedbi s Hrvatskom
Grad Zagreb ima nesto povoljniju starosnu strukturu u pogledu velikih dobnih skupina.
Iz analize se vidi da je tijekom posljednjeg medu popisnog razdoblja stanovnistvo
Grada Zagreba dodatno ostarilo, s obzirom da je iz obiljezja starosti preslo u obiljezje
izrazito duboke starosti. Uz to, treba napomenuti da doseljavanje u Grad Zagreb koje
je, zbog atraktivnosti Grada stalno prisutno, usporava proces demografskog starenja
bududi se, prije svega doseljava mlade stanovnistvo, odnosno stanovnistvo u radnoj i

reprodukcijskoj dobi Zivota.!

Prema podacima Europskog biciklistickog saveza? modalni udio biciklista je 8%, ali isti
znacajno ovisi o razvijenosti biciklistiCke infrastrukture. Izvie§¢e OECD-a® pokazalo je
da je u Europi prosjecna udaljenost putovanja biciklom oko 3 km, te da se 30-40%
prijedenih udaljenosti odnosi na putovanja od kuc¢e do posla, a putovanja od kuce do

posla u slobodno vrijeme €ine 20-45% osoba.

Prema procijeni broja stanovnika u podruéju obuhvac¢enom projektom (Studentski
centar — Strojarska cesta — Ulica Vjekoslava Heinzela — okretiste Borongaj — kampus
Borongaj - Zeljeznitka cesta - Sesvete - Selni¢ka ulica - Sesvetski Kraljevec - Dugo

Selo) zakljuCujemo da ¢e biciklistiCke staze biti dostupne za 12,5 % stanovnika.

U tablici u nastavku je iskazana temeljem ranije objasnjenih podataka procjena novih

biciklista na biciklistickoj magistrali — Zagreb Istok.

1 Izvor: Demografska kretanja u Gradu Zagrebu, URED ZA DEMOGRAFIJU lipanj, 2020.

2 |zvor: https://www.interregeurope.eu/sites/default/files/inline/Policy brief Cycling cities.pdf

3 Izvor: https://read.oecd-ilibrary.org/transport/infrastructure-induced-mobility 9789264163294-
en#pagel8
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Tablica 1. Procjena broja novih biciklista

Broj biciklista na biciklistickoj magistrali — Zagreb Istok
Broj stanovnika 809.268
Udio stanovnika kojem je dostupna biciklisticka magistrala 12,5%
Medijalan broj biciklista 8%
Broj novih vozaca bicikala — koji su rezultat Projekta 8.093

Izvor: rad autora

ZakljuCujemo da ¢e projekt rezultirati s 8.093 novih biciklista. Temeljem procijene da
Ce se biciklistiCcka magistrala koristiti u prosijeku 5 km u jednom smjeru (10 km u oba
smjera) te temeljem procjena da biciklisti magistralu koriste 180 dana godisSnje

izradena je tablica koja prikazuje procjenu ukupnog broja prijedenih km/godisnje.

Tablica 2. Procjena broja prijedenih km

Broj prijedenih km
Broj novih vozaca bicikala — koji su rezultat Projekta 8.093
Prosjecna dnevna duljina putovanja biciklom (oba smjera) 10
Broj dana u kojima se vozi bicikl u godini 180
Procjena ukupnog broja prijedenih km/godisnje 14.567.400

Izvor: rad autora

IzraCun pokazuje da se ocCekuje 14.567.400 prijedenih kilometara u jednoj godini.
Navedeni izraCuni su izradeni na pesimisti¢noj osnovi te predstavljaju minimum broja
novih biciklista i prijedenih kilometara. U navedeni izraCun nisu ukalkulirani noviji
trendovi rasta broja biciklista koji su izazvani porastom cijena naftnih derivata i drugih

energenata.

50



Studija izvedivosti - Biciklisticka magistrala — Zagreb Istok

8. IMPLEMENTACIA

Implementacija cjelokupnog projekta predvidena je od 2024. do 2026., dok Ce se

pojedini dijelovi projekta provesti i ranije (pilot projekt - Biciklisticka staza od Ulice

Zavrtnica do Ulice Svetice ispod Zeljezni€kog vijadukta).

Udio materijalnih troSkova po godinama prikazan je u iduc¢im tablicama, u kojima prva

tablica opisuje stavku, a prateca tablica udio troskova te iznose troSkova po godinama.

Tablica 3. Kvartalni prikaz materijalnih troSkova

Rbr Materijalni troSkovi Iznos u EUR Opis
Procjena troskova temeljem pilot projekta - Biciklisticka
staza od Ulice Zavrtnica do Ulice Svetice ispod Zeljeznickog
1 Gradevinski radovi i opremanje 4.028.347 vijadukta
2
|Ukupno (s PDV-om) 4.028.347
Udio materijalnih troskova u kvartalu
2024 2025 2026
Rbr 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
1 5% 10% 15% 20% 20% 25% 5% 0% 0%
2024 2025 2026
1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
1 0 0 201.417 402.835 604.252 805.669 805.669 1.007.087 201.417 0 0 0
Uk: 0 0 201.417 402.835 604.252 805.669 805.669 1.007.087 201.417 0 0 0

Izvor: rad autora

Udio nematerijalnih troSkova po godinama prikazan je u idu¢im tablicama, u kojima

prva tablica opisuje stavku, a prateca tablica udio troSkova te iznose troskova po

godinama.
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Tablica 4. Kvartalni prikaz nematerijalnih troSkova

Rbr Nematerijalni troskovi Iznos u EUR Opis
1 Upravljanje projektom 80.567 Temeljem analize trzista - 2% od troSka radova
2 Promidzba i vidljivost 10.071 Temeljem analize trZista - 0,25% od troska radova
3 Strucni nadzor i vodenje projekta gradnje 120.850 Temeljem analize trzita - 3% od troska radova
4 Projektantski nadzor 20.142 Temeljem analize trzista - 0,5% od troska radova
5
[Ukupno (s PDV-om) 231,630

Udio nematerijalnih troskova po kvartalima

2024 2025 2026
Rbr 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
1 7% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 8% 5%
2 25% 25% 25% 25%
3 5% 10% 15% 20% 20% 25% 5% 0% 0%
4 5% 10% 15% 20% 20% 25% 5% 0% 0%
5
2024 2025 2026
Rbr 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
1 0 5.640 8.057 8.057 8.057 8.057 8.057 8.057 8.057 8.057 6.445 4.028
2 0 0 2.518 0 0 0 0 0 0 2.518 2.518 2.518
3 0 6.043  12.085  18.128 24.170 24.170 30.213 6.043 0 0 0 0
4 0 1.007 2.014 3.021 4.028 4.028 5.035 1.007 0 0 0 0
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Uk: 0 12689 24.674  29.206 36.255 36.255 43.305 15.106 8.057  10.574 8.963 6.546

Izvor: rad autora
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9. FINANCIISKA ANALIZA

9.1. Pretpostavke financijske analize

Valuta: podaci u izrazeni u EUR
|zvori podataka za izraCune:

- Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool
for Cohesion Policy 2014-2020, December 2014.

- DELEGIRANA UREDBA KOMISIJE (EU) br. 480/2014.
- ANNEX | to Commission Delegated Regulation (EU) No 480/2014.

- TroSkovnik radova sli¢nih radova, analize trziSta, oCekivana bespovratna

sredstva i sl.

Diskontna stopa: sukladno €l. 17. diskontna stopa od 4 % predloZena je kao indikativha
referentna vrijednost i temelji se na trenutnoj dugoro€noj stopi povrata iz
medunarodnog portfelja investicija koja se raCuna kao srednji povrat od 3% iz
sredstava prilagoden prema visoj vrijednosti za 1% i koja je jednaka postotku za koji
se smanijio prosjecni prinos dugorocnih obveznica vlade u podrucju Unije otkada je

utvrdena financijska diskontna stopa za programsko razdoblje 2007.-2013.4

Porez na dodanu vrijednost (PDV) je uklju¢en u vrijednost troSkova jer prijavitelj nema
pravo na povrat PDV-a za aktivnosti iz projekta. PDV je prema navedenom prihvatljiv

trosak.

Razdoblje financijske analize iznosi 25 godina sukladno preporukama navedenim u
ANNEX | to Commission Delegated Regulation (EU) No 480/2014.

Projekt ne ostvaruje prihode. Ostatak vrijednosti (rezidualna vrijednost dugotrajne
imovine) se prikazuje u svrhu izracuna u analizi financijske odrzivosti, ako se objekti

prodaju na kraju referentnog razdoblja.

4 Preuzeto s: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014R0480&from
=CS.
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9.2. Troskovi investicije
TroSkovi investicije dijele se na nematerijalne i materijalne izdatke. U nastavku je
tablicni prikaz troSkova, dok je planirani kvartal nastanka troSka prikazan u poglavlju

Implementacija.

Tablica 5. Materijalni troSkovi

Rbr Materijalni troskovi Iznos u EUR Opis
Procjena troskova temeljem pilot projekta - Biciklisticka
staza od Ulice Zavrtnica do Ulice Svetice ispod Zeljeznickog
1 Gradevinski radovi i opremanje 4.028.347 vijadukta
2
[Ukupno (s PDV-om) 4.028.347

Izvor: rad autora

Nematerijalni troSkovi prikazani su u iducoj tablici.

Tablica 6. Nematerijalni troSkovi

Rbr Nematerijalni troSkovi Iznos u EUR Opis
1 Upravljanje projektom 80.567 Temeljem analize trzista - 2% od troska radova
2 PromidzZbai vidljivost 10.071 Temeljem analize trzista - 0,25% od troska radova
3 Strucni nadzorivodenje projekta gradnje 120.850 Temeljem analize trZista - 3% od troska radova
4 Projektantski nadzor 20.142 Temeljem analize trziSta - 0,5% od troSka radova
5
|Ukupno (s PDV-om) 231.630

Izvor: rad autora

9.3. Operativni troskovi i troskovi odrzavanja
Operativni troSkovi odnose se na place ¢lanova projektnog tima koji ima tri osobe (udio
od 50 % rada na projektnim zadacima do kraja razdoblja provedbe projekta
(31.12.2026.). Nakon 2026. godine ofekuje se da su potrebna dva djelatnika za

koordinaciju aktivnosti vezanih za predmet investicije.
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Tablica 7. Operativni troSkovi projekta u razdoblju 2024.-2035.

Stavka Planirane godine
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Stalni zaposlenici (broj) 15 15 15 20 20 20 20 20 20 20
Prosjecna neto placa (u HRK) 1.106 1.128 1150 1173 1.197 121 1.245 1270 1295 1321
Prosjecni iznos poreza i prireza (u HRK) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Doprinosi iz place (u HRK) 276 282 288 293 299 305 311 317 324 330
Prosjecna mjesecna bruto | placa (u HRK) 1382 1410 1438 1467 1.4% 1.526 1.556 1587 1619 1652
Doprinosi na placu (u HRK) 238 242 247 252 257 262 268 PIE] 278 284
Prosjecna mjesecna bruto Il placa (u HRK) 1620 1.652 1.685 1719 1753 1.788 1.824 1860 1898 1936
Broj radnih mjeseci 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ukupni iznos - stalni zaposlenici (u HRK) 29.153 29.736 30.331 41,250 42,075 42,916 B.775 44650 45543  46.454

Izvor: rad autora

Tablica 8. Operativni troskovi projekta u razdoblju 2036.-2048.

Stk Planirane godine
03 2035 203 2037 2038 2039 2040 2041 202 2043 2044 2045 046 2047 2048
Stalni zaposlenici (broj) 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
Prosjecna neto placa (u HRK) 138 1355 1400 1430 1459 1488 1518 1548 1579 1611 1643 1676 1709 1743 17
Prosjecni iznos porezai prireza (u HRK) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Doprinosi iz place (u HRK) 37 34 31 358 365 n 319 37 3% 403 m 419 a7 436 45
Prosjecna mjesecna bruto | placa (u HRK) 1685 1718 1753 1788 183 180 1897 1935 1974 2013 2053 205 2136 219 2283
Doprinosi na placu {u HRK) 290 2% 301 307 34 30 36 REE] 339 36 33 360 367 355 3’
Prosjecna mjesecna bruto Il placa (u HRK) 197 2014 2054 2095 2137 2180 223 2288 2313 2359 2407 2455 2504 2554 2605
Broj radnih mjeseci 1 1 1 1 Y 1 1 1 1 1 1 1 12 12 1
Ukupni iznos - stalni zaposlenici (u HRK) 47383 48331 49208 50284 51289 52315 53361 54428 55517 56627 57760 58915 60.093 61295 6252

Izvor: rad autora

Godisnji troSkovi odrzavanja prometnice uklju€uju: hortikulturno odrZavanje zelenih
povrSina (ukljuCujuc¢i odrzavanje opreme), odrzavanja javne rasvjete (ukljuCujudi
potrosnju elektriCne energije), potroSnju vode, gradevinsko odrzavanje te odrzavanje
javne Cisto¢e (pranje i pometanje), a za potrebe ove analize se procjenjuju na ukupno
1 % materijalnih troSkova projekta. GodiSnji troSkovi odrZzavanja pocinju nakon
zavrSetka provedbe projekta i prvi put nastaju u 2027. godini te iznose 40.283 EUR
godisnje.

Operativni troSkovi i troSkovi odrzavanja financiraju se iz sredstava prijavitelja te nisu

uklju€eni u financiranje iz bespovratnih sredstava.
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9.4. Projekcije prihoda

Projekt ne ostvaruje prihode. Ostatak vrijednosti (rezidualna vrijednost dugotrajne

imovine) se prikazuje u svrhu izrauna u analizi financijske odrzivosti, ako se objekti

prodaju na kraju referentnog razdoblja.

Prihodi od potpora vidljivi su u Financijskom toku projekta, ali su iskljuCeni iz

Ekonomskog toka projekta sukladno preporukama navedenim u Guide to Cost Benefit

Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-

2020, December 2014.

U nastavku je prikazan financijski tok projekta koji je pozitivan na razini ukupnog

referentnog razdoblja.

Tablica 9. Financijski tok u razdoblju 2024.-2035.

| 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Stavka (u EUR)
| 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
1. PRIMICI 699.974 3.383.335 265.889 81.533 82.358 83.199 84.058 84.933 85.826 86.737 87.666 88.614
1. Prihodi od poslovanja 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2. Izvori financiranja 699.974 3.383.335 265.889 81.533 82.358 83.199 84.058 84.933 85.826 86.737 87.666 88.614
2.1. Prijenos postojedih izvora 0 0 0 o] 0 0 0 o] 0 0 o] 0
2.2. Vlastiti izvori 29.153 29.736 30.331 81.533 82.358 83.199 84.058 84.933 85.826 86.737 87.666 88.614
2.3. Kredit/leasing 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2.4. Potpore 670.821 3.353.599 235.558 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3. Ostatak vrijednosti projekta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3.1. Osnovna sredstva 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3.2. Obrtna sredstva 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Il 1ZDACI 699.974 3.383.335 265.889 81.533 82.358 83.199 84.058 84.933 85.826 86.737 87.666 88.614
4. Prijenos postojece imovine 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5. Ulaganja u dugotrajnu imovinu 604.252 3.222.678 201.417 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6. Ulaganja u kratkotrajnu imovinu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7. Materijalni i nematerijalni troskovi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8. Trokovi osoblja 29.153 29.736 30.331 41.250 42.075 42.916 43.775 44.650 45.543 46.454 47.383 48.331
9. Porez na dobit/dohodak 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10. Anuitet kredita 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11. Ostali troskovi 66.568 130.921 34.140 40.283 40.283 40.283 40.283 40.283 40.283 40.283 40.283 40.283
111. NETO PRIMICI 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IV. KUMULATIV ] [ 0 0 0 [ (] 0 (] 0 0 0

Izvor: rad autora
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Tablica 10. Financijski tok u razdoblju 2036.-2048.

Stavka (u EUR) 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 28 25
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048
1. PRIMICI 8581  90.567 91572 92598 93644 94711 95800 96910  93.043  99.198  100.376 101578 3.222.678
1. Prihodi od poslovanja 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2. lzvori financiranja 89581 90567 91572 92598 93644 94711 95800 96910 93043  99.198  100.376 101578 0
2.1. Prijenos postojecih izvora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2.2. Vlastiti izvori 89581 90567 91572 92598 93644 94711 95800 96910 93043  99.198  100.376 101.578 0
2.3. Kredit/leasing 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2.4 Potpore 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3. Ostatak vrijednosti projekta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 322678
3.1. Osnovna sredstva 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3222678
3.2. Obrtna sredstva 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11, 1ZDACI 80581 90567 91572 92598 93644 94711 95800 96910  93.043  99.198  100.376 101.578 102.804
4. Prijenos postojece imovine 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5. Ulaganja u dugotrajnu imovinu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6. Ulaganja u kratkotrajnu imovinu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7. Materijalni i nematerijalni troskovi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8. Troskovi osoblja 49298 50284 51289 52315 53361 5448 55517 56627 57760 58915  60.093 61.295 62.521
9, Porez na dobit/dohodak 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10. Anuitet kredita 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11. Ostali trodkovi 40283 40283 40283 40283 40.283 40283 40283 40.283 40283 40283  40.283 40.283 40.283
III. NETO PRIMICI 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 3.119.8713
|IV. KUMULATIV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 3119813

Izvor: rad autora

Ostatak vrijednosti projekta dobiven je umanjenjem investicije u izgradnju za
amortizaciju tijekom trajanja projekta.

U nastavku je prikazan Ekonomski tok i diskontirani novc€ani tok.
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Tablica 11. Ekonomski tok u razdoblju 2024.-2035.
Saka U | 1 3 4 5 b 1 § y 10 1 ]
04 05 2026 um m n 00 01 m 34 203
1 NOVCAN PRILEVI 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1, Ukupni prihodi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 Potpore 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3. Ostatak vrijednosti 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 NOVCAN| ODLEVI 60970 333D MBEY BLSB R B9 MO8 M B KT Heee 86l
3. Ulaganja u dugotrajnu imovinu 64250 3206 L4 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0, Ulaganja ulratkotrajnu imovinu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5. Materijalni i nematerjaln troskov 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6. Troskovi osoblja 818 BB NB AB0 L0m L% BT5 M0 6 b 4B BB
7.Porez na dobit/dohodak 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8. Ostal troskov 058 B0 MW A A 4 A, 0B AW 0, 0, 0B
I NETONOVEANITOK R R KR T T S Y 1 1 T 1 13
‘IV.KUMULATIV K097 A03309 430097 4430731 513089 4596289 -A6R034T ATEL -ARSLIOT A8 S085U 51416
Izvor: rad autora
Tablica 12. Ekonomski tok u razdoblju 2036.-2048.
S LA 33 " 15 10 1 1 it | i 0 i U 5
103 i 038 i} M W m W W 5 1o w0
1 NOVCANI PRILEV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3mem
1. Ukupni pihodi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (
. Potpore 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3. Ostatak vrijednost 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3200618
1 NOVCANI ODLEV 05 05 WM 0S8 B Wil B0 %A0 B3 BB 1036 10158 008
3. Uaganjau dugotrajnu imovinu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 Uaganjau kratkotranu imovinu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (
5. Materijaini i nemateijalnitroskovi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (
b.TroSkovi osoblja b 0 SR R3S BB M BT ST S W5 @08 oM sl
7 Porez 3 dobit/dohodak 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8. Ostal troSkovi 0y 0% 0% % 08 0% 08 08 0% oA 0 0B A
1 NETONOVEANITOK S 1 B ) A . T T 1 S 1 J 1 N3
‘IV.KUMU[AHV SIB07 SMATE SNSMT  SABAS S50 SR 57660 SRS SIS GOS6TM LML G879 31388
Izvor: rad autora
Tablica 13. Diskontirani nov&ani tok u razdoblju 2024.-2035.

Staa uEUR) 20124 20225 zszs 20427 zoszs zoﬁzs 20730 2021 20932 z;ga z;;tx zzs
Diskontnastopa 10000 0%I15 0946 080 086 0819 073 0759  OB0  0%B 0676 066
Diskontirani neto novéani tok 6097 313207 4589 2483 00 -8B 664 645 RT3 60 SO 5756
Kumulativ 6097 393180 4199000 40490 4341883 44027 A4T00 ASHL2 4603964 4RSS 4TI 4T8LESL

Izvor: rad autora
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Tablica 14. Diskontirani nov¢éani tok u razdoblju 2036.-2048.

Stavka(uEUR) jE] U] 15 16 17 1 19 20 i ] B % 25

2036 2037 2038 2039 2040 2041 04 2083 204 2045 2046 2047 2048
Diskontna stopa 0,6246 0,6006 05775 0,5553 0,5339 0,5134 0,4936 04746 0,4564 0,4388 0,420 04057 0,3901
Diskontirani neto novcani tok -55.952 -54392 -52.881 51417 -49.998 -48.622 -41.290 -45.9%8 -44.746  -43531,62319 -42.354 -41213,06136  1.217.130)
Kumulativ 4837644 4892036  -4944917  -49%.334 5046331  -5.094954 5142243 5188241 5232987 5276519 5318873 -5360.086  -4.142.956)

Izvor: rad autora

S navedenim podacima izraCunati su financijski parametri investicije. Koristena je

diskontna stopa od 4 %.

9.5. Financijski povrat investicije (FNPVO i FRRO)

U nastavku su rezultati izraCuna financijskog povrata investicije.
FNPV (C) - Financijska neto sadasnja vrijednost = - 4.142.956 EUR.

FRR (C) - Financijska stopa rentabilnosti = - 3,73 %.

Tablica 15. Financijska neto sadasnja vrijednost i stopa rentabilnosti

FNPV - Financijska neto sadasnja vrijednost -4.142.956
FRR - Financijska stopa rentabilnosti -3,73%

Zaklju€ak prethodno izradenih izraCuna je da bi projekt bez potpore nije odrziv, te da
ne bi mogao biti proveden u opsegu i viemenskom okviru kako je opisano u projektnom

prijedlogu.
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9.6. Financijski povrat kapitala

Financijski povrat na nacionalni kapital izracunat je izraCunom stupnja povrata na

nacionalni kapital koji u projektu iznosu 15 %.
FNPV (K) - financijska neto sadasnja vrijednost na nacionalni kapital = - 837.134 EUR.

FRR (K) - financijska stopa rentabilnosti na nacionalni kapital = 0,65 %.

Tablica 16. Financijski povrat na nacionalni kapital

FNPV - Financijska neto sadasnja vrijednost -837.134
FRR - Financijska stopa rentabilnosti 0,65%

Izvor: rad autora

9.7. Financijski jaz
Financijski jaz predstavlja razliku izmedu prihoda projekta i prihvatljivih troSkova koji

se iz tih prihoda namiruju.

Svrha provodenja analize troSkova i koristi je da se sprije€i prekomjerno financiranje
te da se iznosom javnih sredstava osigura financijska odrzivost projekta. Europska
komisija financira samo one projekte koji nisu financijski odrzivi i ne mogu, kao takvi,

privuéi interes komercijalnog financiranja.

Buduci da se radi o projektu koji ne generira prihode, iznos sufinanciranja se
izraCunava jednostavno apliciraju¢i stopu sufinanciranja u odnosu na ukupne
prihvatljive troSkove projekta. Sukladno navedenom stopa financijskog jaza kod ovog

projekta iznosi 100 %.

9.8. lzvorifinanciranja

lzvori financiranja bit ¢e odredeni u buduéem vremenskom razdoblju sukladno

moguénostima financiranja prikazanim u poglavlju 3.2.:

- OPERATIVNI PROGRAM KONKURENTNOST | KOHEZIJA 2014.- 2020.
Prioritetna os 7: Povezanost i mobilnost,

- PROGRAM KONKURENTNOST | KOHEZIJA 2021.-2027.,

- Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021. — 2026. (NPOO).
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Tablica 17. Prihvatljivi troSkovi i izvori financiranja

Prihvatljivi troskovi (u EUR) Iznos Udio
Nematerijalni rashodi 231.630 5%
Materijalni rashodi 4.028.347 95%
Ukupno 4.259.977 100%

Izvor financiranja (u EUR) Iznos Udio
Iznos bespovratnih sredstava 85% 3.620.981 85%
Drzavni proracun Republike Hrvatske 15% 638.997 15%
Ukupno 4.259.977 100%

Izvor: rad autora

61



Studija izvedivosti - Biciklisticka magistrala — Zagreb Istok

10. EKONOMSKA ANALIZA

Ekonomska analiza izradena je sukladno uputama u Vodi€u za izradu analize troSkova
i koristi investicijskih projekata: Alat kohezijske politike za ekonomsku procjenu 2014.-

2020. (prosinac 2014.), koji je izradila i objavila EU Komisija.

Cilj ekonomske analize je da s ekonomskog gledista potvrdi prihvatljivost predloZzenog

projekta za dodjelu bespovratnih sredstava.

S aspekta ekonomskog ucinka izraCunati su iduci pokazatelji:

- Ekonomska neto sadasnja vrijednost ENPV

- Ekonomska stopa rentabilnost investicije ERR

- Koeficijent koristi i troSkova B/C

Istim pokazateljima dokazana je ekonomska prihvatljivost projekta jer je
- ekonomska neto sadasnja vrijednost (ENPV) veca je od 0;

- ekonomska interna stopa povrata (EIRR) vec¢a je od primijenjene diskontne

stope od 5 %;
- ekonomski omjer koristi i troSkova (BCR) vedi je od 1.
U sklopu ekonomske analize primijenjene su sljedece pretpostavke.

Inkrementalna metoda: primjenjuje se inkrementalna metoda, tj. rezultati predstavljaju

razliku izmedu stanja dovrSenog projekta (S1) i stanja bez provedbe projekta (S0).

Preostala vrijednost dobivena je kao neto nov€ani tok za preostalih 25 godina

poslovanja (nakon 2027. godine, odnosno nakon zavrSetka projekta).

U scenariju (SO) ostaje trenutna situacija uz koju nema novih vozaCa bicikala te

posredno tome nema koristi od u€inaka na zdravlje, okoli$ niti na pojedince.

U scenariju s projektom (S1) izraCunate su koristi od u€inaka na zdravlje, uinaka na
okoli$ te uCinaka na pojedince te su navedene koristi umanjene za troskove rizika od
nezgoda. Temeljem podatka prikazanih u poglavlju analiza potraznje izradena je

procjena novih biciklista na biciklistickoj magistrali — Zagreb Istok.
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Tablica 18. Procjena broja novih biciklista

Broj biciklista na biciklistickoj magistrali — Zagreb Istok
Broj stanovnika 809.268
Udio stanovnika kojem je dostupna biciklisticka magistrala 12,5%
Medijalan broj biciklista 8%
Broj novih vozaca bicikala — koji su rezultat Projekta 8.093

Izvor: rad autora

Prema navedenoj procijeni ¢e projekt rezultirati s 8.093 novih biciklista. Temeljem
procijene da Ce se biciklistiCka magistrala koristiti u prosijeku 5 km u jednom smjeru
(10 km u oba smjera) te temeljem procjena da biciklisti magistralu koriste 180 dana
godiSnje izradena je tablica koja prikazuje procjenu ukupnog broja prijedenih

km/godiSnje.

Tablica 19. Procjena broja prijedenih km

Broj prijedenih km
Broj novih vozaca bicikala —koji su rezultat Projekta 8.093
Prosjecna dnevna duljina putovanja biciklom (oba smjera) 10
Broj dana u kojima se vozi bicikl u godini 180
Procjena ukupnog broja prijedenih km/godisnje 14.567.400

Izvor: rad autora

Izraun pokazuje da se oCekuje 14.567.400 prijedenih kilometara u jednoj godini.
Navedeni izraCuni su izradeni na pesimisti€noj osnovi te predstavljaju minimum broja
novih biciklista i prijedenih kilometara. U navedeni izraun nisu ukalkulirani noviji
trendovi rasta broja biciklista koji su izazvani poratom cijena naftnih derivata i drugih

energenata.
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10.1. Kvantifikacija uc¢inaka na zdravlje

Za kvantifikaciju u€inka na zdravlje koristen je alat HEAT40 Svjetske zdravstvene

organizacije koji koristi iduce pretpostavke:

primjenjuje se za procjene na razini populacije, odnosno grupe ljudi, a ne za
pojedince,

dizajniran je za analizu uobiCajenog ponasanja, kao $to je odlazak biciklom na
posao ili redovite aktivnosti u slobodnom vremenu,

dizajniran je za provedbu analiza nad odraslom populacijom (20-64 godina),
optimalna mu je primjena za studije o prednostima fizicke aktivnosti za
smanjenje preuranjene smrtnosti na opéoj populaciji u kojoj su vrlo visoke

prosjecne razine fiziCke aktivnosti rijetkost.

Prilikom izraCuna koristile su se iduce varijable:

Vremenski horizont: 25 godina / 22 godine infrastruktura u uporabi

Prosje¢na dnevna duljina putovanja biciklom 10 km (5 u svakom smjeru)

Broj dana: 180

Broj novih vozaca bicikala — koji su rezultat projekta: 8.903

Pozitivan uCinak na zdravlje pojedinca pocinje od 5. godine redovite voznje
bicikla

Temeljem HEAT analize® dolazi se do podatka da ¢e projekt rezultirati pozitivnim

ucincima na zdravlje u vidu smanjenja smrtnih slu€ajeva za 11 osoba u prosjeku nakon

5. godine redovite voznje (odnosno od 8 godine projekta jer ¢e biciklisticka magistrala

biti u potpunoj funkciji trece godine projekta).

5 Dostupno na: https://www.heatwalkingcycling.org/tool/
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Tablica 20. Koristi od u¢inaka na zdravlje u razdoblju 1-12 godina

Opis 1 2 3 4 5 b 1 8 9 10 1 "]
Broj smanjenih smrtnih slucajeva - 11u prosjeku nakon 5. godine 0 0 0 0 0 0 1 i 1 1 i
Vrijednost statistickog Zivota (u EUR) 149090 149090 149090 149090 149090 149090 149090 149090 149090 149090 149090 14909
Koristi od ucinaka na zdravlje (EUR) 0 0 0 0 0 0 0 1639990 1639990 1639990 1639.990 1.639.990

Izvor: rad autora

Tablica 21. Koristi od u€inaka na zdravlje u razdoblju 13-25 godina

| Opis 3 " 55 % 7 18 8 0 21 n B u 5

Broj smanjenih smrtnih slucajeva- 11 u prosjeku nakon 5. godine il 1 1 1 il 1 1 1 il 1 1 1 1
Vrijednost statistickog Zivota (u EUR) 149090 149090 149090 149090 149090 149090 149090 149090 14909 149090 149090 149090 14909
Koristi od ucinaka na zdravlje (EUR) 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 1639.99

Izvor: rad autora

Ukupna ekonomska korist od uc€inaka na zdravlje iznosi uStede vremena iznosi
29.519.820 €, dok diskontirana korist iznosi 14.305.550 €.

10.2. Kvantifikacija u€inaka na drustvo i okolis

UcCinci na drustvo izraCunati su temeljem tri kvantificirane stavke:

- usteda na troSkovima odrzavanja cesti koje se procjenjuju na 0,03 USD/kmé¢,
- usSteda zbog smanjenja prometnih guzvi koje se procjenjuju na 0,0125
USD/km’,

- usteda energije po prijedenom kilometru procijenjena je na 0,025 USD/kmé&,

Ukupna usteda na drustvo po kilometru iznosi 0,0675 USD.

6 1zvor: Working paper about Cost and benefits od cycling (based on desktop research), T.Belter, M.V.
Harten, Sandra Sorof (TU Dresden), SustraMM

7 1zvor: Working paper about Cost and benefits od cycling (based on desktop research), T.Belter, M.V.
Harten, Sandra Sorof (TU Dresden), SustraMM

8 1zvor: Working paper about Cost and benefits od cycling (based on desktop research), T.Belter, M.V.
Harten, Sandra Sorof (TU Dresden), SustraMM
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Ucinci na okoli$ izraCunati su temeljem pretpostavke da je 50% novih vozaca bicikala

(4.046) izvrsilo zamjenu prijevoznog sredstava iz automobila u bicikl.
Ucinak od smanjenja zagadenja (zrak, buka) procijenjen na 0,05 USD/km®.

Ucinci na drustvo i okoliS u punom iznosu se pocinje ostvarivati od 10. godine pustanja
biciklisticke magistrale u rad (u prvoj godini 10%, te porast za 10% svake godine do

10. godine). U idu¢im tablicama prikazani su sumirani rezultati.

Tablica 22. Koristi od u€inaka na drustvo i okoli§ u razdoblju 1-12 godina

Opis 1 1 3 4 5 b 1 8 9 10 i 2
Broj prijedenh km 0 0 14567400 14567400 14567400 14567400 14.567.400 14567400 14567400 14567400 14567400 14.567.400
Ukupna usteda po km 006 006 00 006 006 00 006 006 00 006 006 0
Udio ostvarenja ustede po godini 0% % 10% W W ) 50% 60% 0% 80% e 100%
Koristi od ucinaka na drustvo i okolis (EUR) 0 0 8400 174809 260213 39618 MT0D MM GULRL 69935 766N 87A0M

Izvor: rad autora

Tablica 23. Koristi od u€inaka na drustvo i okoli§ u razdoblju 13-25 godina

Qpis 13 " 15 16 1 18 19 0 1 2 3 U 5
Broj prijedenih km 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14367400 14567400 14567400 14567400 14567400 14367400 14567400
Ukupna usteda po km 00 06 006 006 0% 0k 06 006 006 0% 0% 0k 00
Udio ostvarenja ustede po godini 0% 00 00 00k w00 1006 W00 W00 100k 100k 100 W% 100k
Korst od ucinaka na drustvoi kol (EUR) SA0M  GTA0M  BTA0M  SADM  GTAOM  GJA0M  BTAOM  STAM  STA0M  GTA0M  GTA0M  BTAOM  87A(M

Izvor: rad autora

Ukupna ekonomska korist od ucinaka na drustvo i okoli§ iznosi 29.644.659 €, dok
diskontirana korist iznosi 14.809.689 €.

9 1zvor: Working paper about Cost and benefits od cycling (based on desktop research), T.Belter, M.V.
Harten, Sandra Sorof (TU Dresden), SustraMM
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10.3. Kvantifikacija usteda za pojedince

Kvantifikacija se radi obratunom ustede u iznosu od 3,00 kn/km (0,40 EUR/km), a ona

uzima u obzir troSkove automobila i goriva.°

Ocekuje se da ¢e se maksimalni ucinak ostvarivati od 10. godine od pustanja
biciklisticke magistrale u rad (u prvoj godini 5%, te porast za 5% svake godine do 10.
godine). Maksimalni ucinak je 50% jer se oCekuje da ¢e 50% novih vozaca bicikala

zamijenit prijevozno sredstvo iz automobila u bicikl.

Tablica 24. Koristi od usteda za pojedinca u razdoblju 1-12 godina

Qpis 1 /] 3 4 5 b 1 8 9 10 il 1
Broj prjedenih km 0 0 0 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14.567.400
Ukupna usteda po km natroskove automobilai goriva 040 040 040 040 040 040 040 040 040 040 040 040
Udio ostarenja ustede po godini 0% ) (% 5% W % W D% W % % 4%
Koristi od usteda za pojedince (EUR) 0 0 0 7830 1456740 2185110 2913480 3641850 4300220 5098590 58690 655330

Izvor: rad autora

Tablica 25. Koristi od usteda za pojedinca u razdoblju 13-25 godina

Opis 33 ] 15 16 i) 18 19 0 il 0 3 U %
Broj prijedenih km 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400
Ukupna usteda po km na troskove automobilai goriva 00 00 00 040 0% 04 0 00 0 00 0d 0 04
Udio ostvarenja ustede po godini 50% 50% % St 50% 50% % St 50% % S S0% 50%
Koriti od uSteda za pojedince (EUR) TR0 728700 728700 728700 72870 728700 72700 728700 723700 728700 72870 728700 728700

Izvor: rad autora

Ukupna ekonomska korist od uSteda za pojedinca iznosi 126.736.380 €, dok
diskontirana korist iznosi 61.554.728 €.

10 |zvor: Zakljuéak u vezi s izmjenom Pravilnika o porezu na dohodak radi poveéanja iznosa neoporezivih
primitaka, https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2022 09 104 1527.html
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10.4. Troskovi od rizika i nezgoda
Sukladno dostupnoj metodologiji kvantifikacija troSkova od rizika i nezgoda izraCunata
je koristenjem norme od 0,25 USD/km?!! (0,24 EUR/km) po prijedenom kilometru.
Ocekuje se da ¢e se maksimalni negativni u€inak biti ostvaren od 10. godine od
pustanja biciklistiCke magistrale u rad (u prvoj godini 5%, te porast za 5% svake godine
do 10. godine). Maksimalni udio je 50% jer se oCekuje da ¢e 50% novih vozaca bicikala
zamijenit prijevozno sredstvo iz automobila u bicikl, dok ostalih 50% je i ranije imalo

iste troSkove od rizika i nezgoda te nisu predmet ove analize.

Tablica 26. Tro8kovi od rizika i nezgoda u razdoblju 1-12 godina

Opis 1 1 3 4 5 b 1 8 9 10 i 0
Broj prijedenih km 0 0 0 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14.567.400 14.567.400
Kvantificirani rizik od nezgode po km 04 04 04 04 04 04 04 04 04 04 04 04
Udio ostvarenja ustede po godini 0% 0% 0% 5% 10% 15% W % W% 3% 0% 5%
TroSkovi od rizika od nezgoda (EUR) 0 0 0 174809 39618 5426 69923  87A0M L0MB83 123662 13%4N0 153219

Izvor: rad autora

Tablica 27. TrosSkovi od rizika i nezgoda u razdoblju 13-25 godina

Qpis 3 It} 15 16 7 18 19 ] n 2 B u b
Broj prijedenih km 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400
Kvantificiranirizik od nezgode po km 0% 04 0¥ 04 04 0d 04 0M 040U 040U (M
Udio ostvarenja ustede po godini M % W e S % % % % S % % 5%
Troskovi od izika od nezgoda (EUR) 153219 1708088 1748088 1749088 178088 1748088 1748088 1748088 1748088 178088 1748088 1748088 1748088

Izvor: rad autora

Ukupni troSkovi od rizika i nezgoda iznose 30.416.731 €, dok diskontirani troSkovi
iznose 14.773.135 €.

11 1zvor: Working paper about Cost and benefits od cycling (based on desktop research), T.Belter, M.V.
Harten, Sandra Sorof (TU Dresden), SustraMM
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10.5. Indikatori ekonomskih uc¢inaka

Ekonomski rezultat projekta ocjenjen je na temelju nekoliko osnovnih pokazatelja:

. ekonomske neto sadasnje vrijednosti ulaganja (ENPV),

. ekonomske interne stope povrata (ERR), koja predstavlja stopu pri kojoj
ENPV iznosi 0, te

. omjera koristi i troSkova (B/C), koji predstavlja omjer izmedu diskontiranih

koristi i ekonomskih troskova.

Postignuti rezultati prikazani su u iducoj tablici.

Tablica 28. Indikatori ekonomskih ucinaka

Diskontna stopa 5,00%
Ekonomska neto sadasnja vrijednost ENPV 70.567.856
Ekonomska stopa rentabilnost investicije ERR 37,83%
Koeficijent koristi i troSkova B/C 14,24

Izvor: rad autora

Iz navedenih pokazateljla ekonomske analize je da ¢e projekt ostvariti znaCajne

ekonomske koristi koje nadmasuju troSkove projekta.

10.6. Kvantifikacija drustvenih koristi i troskova
Kvantifikacija drustvenih koristi i troSkova sazeta je na Cetiri dijela:
1. koristi od ucinaka za zdravlje,
2. koristi od u€inaka na drustvo i okolis,
3

. koristi od usteda za pojedinca,

4. troSkovi od rizika i nezgoda.

Tablica u nastavku prikazuje ustede postignute projektom.
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Tablica 29. Izracun usteda u razdoblju 1 - 12 godina

Opis 1 2 3 4 5 b 1 8 9 10 1 2

Broj smanjenih smrtnih slucajeva - 11u prosjeku nakon 5. godine 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1
Vrijednost statistickog Zivota (u EUR) 149090 14909 149090 149090 149090 149090 149090 149090  149.0%0 149090 149090  149.09
Koristi od ucinaka na zdravlje (EUR) 0 0 0 0 0 0 0 1639990 1639990 1639990 1639990 163999
Broj prijedenih km 0 0 14567400 14.567.400 14567400 14567.400 14.567.400 14.567.400 14567400 14.567.400 14567400 14.567.400
Ukupna usteda po km 0l 01 on 01t 01 ol 01t 01 ol 01t 01 0l
Udio ostvarenja ustede po godini 0% 0% 10% 0% 30% 40% 50% 60% 0% 80% 0% 100%
Koristi od ucinaka na drustvo i okolis (EUR) 0 0 160241 30483 480724 64096 801207  9L448 1121690 1281931 1442173 1602414
Broj prijedenih km 0 0 0 14567.400 14567400 14567.400 14567400 14.567.400 14.567.400 14.567.400 14.567.400 14.567.400
Ukupna usteda po km na troskove automobila i goriva 0,40 040 0,40 040 0,40 0,40 040 0,40 0,40 040 0,40 0,40
Udio ostvarenja ustede po godini 0% 0% 0% 5% 10% 15% 20% 215% 3% 35% 40% 45%
Koristi od usteda za pojedince (EUR) 0 0 0 728310 1456740 2185110 2913480 364180 437020 5098590 5826960 655330
Broj prijedenih km 0 0 0 14567.400 14567400 14567.400 14567400 14.567.400 14.567.400 14.567.400 14.567.400 14.567.400
Kvantificirani rizik od nezgode po km 0,4 0.2 0,24 024 0.2 0,24 024 0.2 0,24 024 0.2 0,4
Udio ostvarenja ustede po godini 0% 0% 0% 5% 10% 15% 0% 5% 30% 35% 40% 45%
Troskovi od rizika od nezgoda (EUR) 0 0 0 174809 349618 524426 699235  G7A0M 1048853 123662 139470 1573219
Ukupna ekonomska korist (u EUR) 0 0 160241 874044 1587.847 2301649 3015452 5369.244 6.083.047 679850 7.510.652 8.224.45
Izvor: rad autora

Tablica 30. Izra¢un usteda u razdoblju 13 - 25 godina

Opis 3 1 1 16 7 18 9 0 n /] i} U 5

Broj smanjenih smrtnih slucajeva - 11u prosjeku nakon 5. godine 1 1 il 1 1 1 il 1 1 1 il 1 1
Vrijednost statistickog Zivota (u EUR) 1900 149090 149090 149090 149090 14909 149090 149090 149090 149090 14909 149090  149.090
Koristi od ucinaka na zdravlje (EUR) 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 1639990 163990 1639990
Broj prijedenih km 14567400 14567400 14567.400 14.567.400 14567400 14567400 14567400 14.567.400 14567400 14567400 14567400 14.567.400 14.567.400
Ukupna usteda po km 011 ol 01 011 011 on 0l 01 011 01 0l 01 0,11
Udio ostvarenja ustede po godini 00%  100%  00% 0% 0% 100% 0 00%  100% 0 00%  100%  100%  100%  100%
Koristi od ucinaka na drustvoi okolis (EUR) 1602414 1602414 1602414 1602414 1602414 1602414 1602414 1602414 1602414 1602414 1602414 1602414 1602414
Broj prijedenih km 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567400 14567.400 14567.400 14.567.400 14.567.400
Ukupna usteda po km natroskove automobilai goriva 040 040 040 040 040 040 040 040 040 040 040 040 040
Udio ostvarenja ustede po godini 450 50% 50% 0% S0% 50 50% 0% S0% 50 50% 0% 50%
Koristi od ustedaza pojedince (EUR) 6555330 7283700 7283700 7283700 7283700 7283700 728700 783700 783700 783700 7283700 7283700 7283700
Broj prijedenih km 14567400 14567400 14567.400 14.567.400 14567400 14567400 14567400 14.567.400 14567400 14567400 14567400 14567.400 14.567.400
Kvantificirani rizik od nezgode po km 0,4 0.4 0,24 0,4 0,4 0.4 0,24 0,4 0,4 0.4 0,24 0,4 0,4
Udio ostvarenja ustede po godini 45% 50% 50% 50% 50% 50% 50% 50% 50% 50% 50% 0% 50%
Troskovi od rizika od nezgoda (EUR) 1573279 1748088 1748088 1748088 1748088 1748088 1748088 1748088 1748088 1748088 1743088 1748088 1748.088
Ukupna ekonomskakorist (u EUR) 820445 8778016 8778016 8778016 8778016 8778016 8778016 8778016 8778016 8778016 8778016 8778016 8.778.016

Izvor: rad autora
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10.7. Diskontiranje procijenjenih troskova i koristi

Diskontiranje procijenjenih troSkova i koristi provedeno je koriStenjem 25.-godisnjeg

razdoblja uz koriStenje diskontne stope od 5%.

Rezultati prikazuju kako diskontirani troSkovi projekta iznose 5.328.977 €, dok

diskontirane koristi projekta iznose 75.896.833 €, a omjer tih podataka iznosi 14,24 Sto

projekt Cini opravdanim za investiranje.

Tablica u nastavku prikazuje sve stavke izracuna.

Tablica 31. Izraun ekonomke Koristi projekta

Izvor: rad autora

IZRACUN EKONOMSKE KORISTI PROJEKTA Diskontirano Nediskontirano
Ekonomski investicijski troSak 4.259.977 4.259.977
Ekonomski operativni troSkovi 1.069.000 2.012.316
UKUPNI TROSKOVI 5.328.977 6.272.294
Koristi od ucinaka na zdravlje (EUR) 14.305.550 29.519.820
Koristi od u¢inaka na drustvo i okolis (EUR) 14.809.689 29.644.659
Koristi od usteda za pojedince (EUR) 61.554.728 126.736.380
Troskovi od rizika i nezgoda -14.773.135 -30.416.731
UKUPNE KORISTI 75.896.833 155.484.128
NETO EKONOMSKE KORISTI 70.567.856 149.211.834
Diskontna stopa 5,00%

Ekonomska neto sadasnja vrijednost ENPV 70.567.856

Ekonomska stopa rentabilnost investicije ERR 37,83%

Koeficijent koristi i troSkova B/C 14,24
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11. ANALIZA | PROCIENA RIZIKA

Analizirane su klju¢ne varijable u ekonomskoj i financijskoj analizi. Klju€na varijabla
odnosi se na promjene cijene investicije te utjecaj na pokazatelje ekonomske analize

ENPV i ERR kojima se dokazuje opravdanost projekta.

Iduée tablice pokazuju scenarije uz pretpostavku tri scenarija povecanja cijene

investicije uz uvjeti da se ostali uvjeti ne mijenjaju (ceteris paribus).

Scenarij 1: povecanje cijene investicije za 5%.
Ekonomski pokazatelji prikazuju opravdanost investicije iz iducih razloga:
Ekonomska neto sadasnja vrijednost ENPV = 67.413.215

Ekonomska stopa rentabilnost investicije ERR = 34,74%

Scenarij 2: povecanje cijene investicije za 10%.
Ekonomski pokazatelji prikazuju opravdanost investicije iz iducih razloga:
Ekonomska neto sadasnja vrijednost ENPV = 64.384.529

Ekonomska stopa rentabilnost investicije ERR = 31,24%

Scenarij 3: povecanje cijene investicije za 15%.
Ekonomski pokazatelji prikazuju opravdanost investicije iz iducih razloga:
Ekonomska neto sadasnja vrijednost ENPV = 57.592.987

Ekonomska stopa rentabilnost investicije ERR = 28,68%
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Identificirani su svi relevantni vanjski i unutarnji rizici (u provedbi projekta i adekvatni
nacini upravljanja njima (procijenjene su vjerojatnosti njihova nastanka
(niska/srednja/visoka) i utjecaj (nizak/sredniji/visok) na postizanje rezultata i ciljeva

projekta.

Produzeno trajanje ishodenja potrebnih dokumenata i dozvola je rizik male
vjerojatnosti nastanka i srednjeg utjecaja jer se za prijavitelja radi o poznatim

Zakonskim procedurama te vecinu dozvola vec¢ posjeduje.

Od ostalih rizika koji se vezu za produljenje trajanja postoji rizik produljenja trajanja
izvodenja gradevinskih radova, a kao mjere ublazavanja koristiti ¢e se strogo regulirani
uvjeti vezani za rokove koji ¢e biti definirani u ugovoru s izvodacCima radova, ali i
pruzateljima usluga. Radi navedenog procjenjujemo kako je vjerojatnost pojavljivanja
ovog rizika srednja dok je utjecaj nizak na postizanje rezultata i ciljeva projekta.
Strogim ugovornim odredbama cCe na isti nacin biti ublazeni rizici vezani za nepovoljne
vremenske uvijete tijjekom izgradnje, kvalitetu same izgradnje, rizici vezani za
nepredvidive rizike poput pandemija i ograni€enja kretanja stanovniStva (radnika) te
sli€ni rizici.

Vezano za rizike povecanje cijene gradevinskih radova smatramo da je vjerojatnost
srednja i utjecaj srednji, te ¢e se prilikom izrade finalne projektne dokumentacije

posebna pozornost obratiti na procjenu trenutnih trzisnih cijena.

Provedbeni rizici vezani za projektni tim i nedostatke istog prema vjerojatnosti
nastanka su niski, te je utjecaj nizak jer je kao mjeru ublaZavanja rizika prijavitelj
predvidio vanjske troSkove upravljanja projektom, struéni i projektantski nadzor i

niveliranje izvedbenog projekta.

Zarizik vezan za ostvarenje pokazatelja projekta kojim se utjeCe na smanjenje ¢ekanja
osoba, a koji se iskazuje u minutama na godisSnjoj bazi smatramo da ? nisu vjerojatnost
pojavljivanja, a utjecaj na postizanje rezultata bi bio srednji. Pokazatelj je u projektu
izmjeren realno te se nakon pustanja u uporabu nove prometne infrastrukture oekuje
povecani promet istom, a kao mjere za ublazavanje istiCemo viSe aktivnosti koje su

navedene u dijelu promidzba i vidljivost projekta.
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Rizici vezani za zastitu okoliSa imaju nisku vjerojatnost pojavljivanja i utjecaj je nizak,
a isto je objasnjeno kroz viSe dijelova studije, od kojih istiCemo potvrdu Ministarstva
zastite okoliSa i energetike da nije potrebno provesti postupak procjene utjecaja na

okoli$ niti glavne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mrezu.

Prema svim navedenim rizicima zakljuCuje se da je razina rizika prihvatljiva, te nije
prepoznat rizik s visokom vjerojatnosti njihova nastanka i visokim utjecajem na

postizanje rezultata i ciljeva projekta.
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12. ZAKUUCNA OCJENA PROJEKTA

Koristi za prijavitelja ovoga projekta bile bi viSestruke te prijavitelju omogucéavaju brojne
ekonomske Koristi te razvoj prometne infrastrukture. Korist za drzavu, regiju te samu
Europsku uniju vidljiva je iz povezanosti projekta s ciljevima Operativhog programa
Konkurentnost i kohezija 2014.-2020. te 2021.-2027. i ciljevima definiranim u
Nacionalnom planu oporavka i otpornosti 2021. — 2026..

IzraCuni vezani za financijski povrat na nacionalni kapital koji se racunaju izuzimanjem
potpore koja se moze dobiti provedbom projektnih aktivnosti prikazuju da projekt nije
financijski odrZiv jer je:

- financijska neto sadas$nja vrijednost na investiciju = -4.142.956 EUR,

- financijska stopa rentabilnosti na investiciju = - 3,73%.

S druge strane kvantifikacijom drustvenih koristi i tro8kova dokazana je ekonomska
opravdanost projekta putem: koristi od ucinaka na zdravlje, koristi od ucinaka na

drustvo i okolis, usteda za pojedinca i troSkova od rizika i nezgoda.

Rezultati ekonomske analize prikazuju kako diskontirane ekonomske koristi projekta
iznose 75.896.833 €, a omjer tro8kova i koristi iznosi 14,24 to projekt €ini opravdanim
za investiranje. Projekt je opravdan ako je omjer troSkova i koristi veéi od 1, tako da

pokazatelj znaci da na jedan uloZen euro se dobiva korist od 14,24 €.

Opravdanost projekta za financiranje bespovratnim sredstvima dokazana je upravno
navedenim zaklju€cima iz financijske i ekonomske analize jer financijska analiza
prikazuje negativne rezultate (projekt ne generira prihod), dok s druge strane

ekonomska analiza dokazuje brojne koristi koje projekt Cine ekonomski opravdanim.
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